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A SZERKESZTO LEVELE

KEDVES OLVASO!

Kollégaimmal izgalmas idészak részesei lehettiink az elmuilt
hetekben: egy 1ij szakmai kiadvdny sziiletett. Oszintén remé-
lem, hogy olyan érdeklédéssel olvassik a Magyar Acél elsé
lapszamdt, mint amilyen lelkesedéssel mi készitettiik. Igye-
keztiink tartalmas, informativ olvasnivaléval megtilteni, és
olyan fotokkal kiegésziteni a szoveges tartalmat, amelyek mi-
att szivesen veszik kézbe a szdndékaink szerint kiilsé megjele-
nésében is mindségi kiadvianyunkat.

A szerkesztd szdmdra a szakmdban eltoltott sok év utdn is
csoddlatos érzés egy-egy 1ij lap megsziiletésében kozremiikod-
ni. Minden nyomtatott sajtétermék kiaddsa apro gyézelem

napjainkban, amikor sokan a Gutenberg-galaxis végnapjait

vetitik elre.

A lapban megjelené irdsok mindegyike kotédik valami-
lyen médon az acélhoz, az életiink szdmos teriiletén megje-
lené anyaghoz. On, Tisztelt Olvasé, szintén tagja annak az
elkotelezett és erds kozosségnek, amelynek az életében kiemelt
szerepet jdtszik az acél. Gydrtéként, kereskeddként, felhasz-
naloként, kutatoként, esetleg kormdnyzati dontéshozéként,
vagy az acélgydrtdshoz bdrmi modon kit6dé szakemberként
jol tudja, hogy életiinkben milyen megkeriilhetetlen szerepet
tolt be ez a fantasztikus anyag.

A magyar acélipar fejlédése, jovdje létkérdés mindenki
szdmdra, aki kézhez kapta ezt a kiadvinyt. Sajdt szakterii-
letén mindenki hozzdtehet valamit ahhoz a kozos munkd-
hoz, amelynek révén reméljiik, még sok-sok generdcié miilva
megsziiletd utddaink életében is az erdt, a biztonsdgot, vjra-
felhaszndldsa révén pedig a természeti eréforrdsok orok kor-
forgdsat jelképezheti az acél.

A Magyar Vas- és Acélipari Egyesiilés e lap megjelentetésé-
vel is hozzd kivdnja tenni részét e kozos munkdhoz, egyardnt
teret biztositva szakmai publikdcidoknak, véleménycserének,
az ipardghoz kapcsolodo érdekességeknek, megszdlaltatva a
magyar acélipar meghatdrozé szakembereit is.

Kérem, fogadjdk érdeklédéssel kiadvanyunkat!

Szilagyi Irén

lapszerkeszt6
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ngedjék meg, hogy a Magyar Vas- és Acélipari Egyesii-

E

hogy keziikben tartjdak szervezetiink megujuldsi folyamatd-

lés elndkeként koszontsem Onéket abbél az alkalombdl,

nak egyik kézzelfoghato jeleként a Magyar Acél cimii szak-
mai kiadvdny elsé lapszamadt. Ez annak jele is egyttal, hogy
vannak kapcsoléddsi pontok az életiinkben, vannak kozos ér-
tékeink és mindenekeldtt egyiitt dolgozunk a magyar acélipar
fejlédéséért.

A Magyar Vas- és Acélipari Egyesiilést (MVAE) 1968-ban
hozta létre a Koho- és Gépipari Minisztérium, a magyar acél-
iparivallalatok kitelezd tagsagdnak deklardldsaval. 1980-ban
a szervezet onkéntes egyesiiléssé alakult, s ebben a formdban
mitkodik ma is. Tizenot tagvallalatunk sordban megtalaljuk
az alapanyaggydrté, a vaskohdszati termékgydrtd, a vasko-
haszattal kapcsolatban dllé kereskedelmi (hulladék, készter-
mék), a tovabbfeldolgozott termékeket gydrto (acélszerkezet),
valamint a kutatdssal, mindségiiggyel foglalkozo és energia-
szolgaltaté tdrsasagokat.

Az MVAE kiildetése a magyar acélipar - ezen beliil is tag-
vadllalataink - érdekeinek hazai és nemzetkozi képviselete, a
magyar acélipar fejlédésének szakmai tdmogatdsa, valamint
a kozvélemény formadldsa az acélipar pozitiv megitélése érde-
kében.

K iildetése teljesitésének érdekében az MVAE egyiitt-
mitkodik a tagvdllalatokkal, a tdrsszervezetekkel és a
nemzetkizi szervezetekkel mint a WorldSteel, az EUROFER,
a Wirtschaftsvereinigung Stahl (Német Acélipari Egyesiilés),
az Eurépai Bizottsdg Szén-és Acél Kutatdsi Alapja (RFCS)
minden olyan témdban, ami eldsegiti a hazai acélipar és en-
nek keretében tagvallalataink fejlédését.

MAGYAR ACEL

ELNOKI KOSZONTO

TISZTELT
PARTNEREINK!

Legfébb feladataink kozé tartozik a tagvallalatok szakmai
érdekképviselete a hazai és eurépai unios jogszabdlyalkotdk-
ndl, valamint informdcio szolgdltatdsa a tagvillalatok, a kor-
mdnyzat és a nemzetkozi szakmai szervezetek részére. Inten-
ziv lobbitevékenységet végziink a hazai acélipar érdekében,
folyamatosan bévitjiik ismereteinket e témdban és tdrgyaldsi
javaslatokat dolgozunk ki.

2017 a megujulds éve az Magyar Vas- és Acélipari Egye-
siilés szamdra. Egyardnt megujult egyesiilésiink arculata, az
MVAE weboldala, s fontos kommunikdcids eszkoznek tekint-
jiik a jovében a Magyar Acél cimii kiadvinyt is. A miikodés
tartalmdban is megujuldsra toreksziink: folyamatosan fej-
lesztjiik adatszolgdltatdsi tevékenységiinket a tagvdllalatok

igényeire szabva.

S

tds, a hulladékgazddlkodds, az energetika és a kornyezetvé-

zorosabb egyiittmiikodésbe kezdtiink a szakmai tdrs-

szervezetekkel a gépjdrmiiipar, az épitbipar, a gépgydr-

delem teriiletén.

Kérem, segitsék Ondk is torekvéseinket, hogy egymds mun-
kdjdt tamogatva, kozosen érhessiink el a szakmai és iizleti si-
kereket!

dr. Sevcsik Monika
elnok

Magyar Vas- és Acélipari Egyestilés
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VENDEGSAROK

Fotd: Opel Dakar Team

SZILAGY! IREN

VESZELYES
JATEK,
AKARHOGY

[S NEZZUK
e

Tobb szazezer versenykilométer
van a hata mogott, de még mindig
elvarazsolja a sivatag, orakat tudna

meseélni félelmetes szépségeérol.

Pedig nem valami bdbeszéd(i, nem az a ,szereplds” tipus.
Bar eredeti szakmaja villamosmérnok, volt aranyasé Ame-
rikaban, a versenyeken ha kell, autdszerel$, de 6 nyitotta
meg Magyarorszag els6 lovagi éttermét is. Husz év utan is
vonzza még a szaguldds, idénként autokkal almodik. Szalay

Balazzsal beszélgettiink.

Ha gyermekkor, akkor Dunaujvaros...

Igen, Dunatjvarosban sziilettem. Ott jartam zenei altala-
nosba, de a kozépiskolat mar Pécsett végeztem elektronikai
miiszerész szakon. Ezt kovetden a Kandon tanultam villa-
mosmérndknek, majd késébb jott még a Muegyetemen egy
szakmérnoki tovabbképzés. Ami a gyermekkort illeti, j6 volt
Dunatjvarosban kolyoknek lenni. Kulcson volt egy nyara-
16nk, a sziineteket ott toltottiik, a Duna mellett. A sziileim és

a testvérem ma is a varos kozelében, Rdcalmason élnek.

Ha Dunatjvaros, akkor a vasmdi...

A Dunai Vasm el6tti hatalmas tér varazslatos hely volt
szamomura, hiszen ma mar talan kevesen emlékeznek ra, de
a hetvenes-nyolcvanas években hatalmas gokartversenyeket
rendeztek ott, rengeteg nézével, fantasztikus hangulatban.
Ezeken a versenyeken olyan nevek indultak, mint példaul

Niki Lauda, a késébbi Forma 1-es ikon. Nyolcéves voltam,

L.

teljes er6b6l szurkoltam neki. Talan innen datalhat a sze-

relem az autéversenyzés irant...

A vasmi egyébként mas modon is kapcsolodott az éle-
temhez. Edesanydm ott dolgozott, én pedig kozépiskolas
koromban a gyar tanulmdnyi 6szténdijasa voltam. Tobb-
szOr is voltunk ott szakmai gyakorlaton, az egyik nyaron
példaul a szamitégépkozpontban, ahol az akkor még gard-
robszekrény méretli gépeket kellett karbantartanunk. Iga-
z4bol nem volt rossz munka, de mégis azt éreztem, hogy
tovabb kell 1épni, nagyobb szabadségra végyom. Ugyhogy
amikor befejeztem a kozépiskolat, inkabb visszafizettem a

Konkrétan béreltem a Yukon folyon
egy tizméteres partszakaszt.

pénzt és mas lehetdségeket kerestem. Késébb sem lettem
soha alkalmazott, egészen 2012-ig, akkor volt egy olyan

munkahelyem, ami nem sajat vallalkozas.

A vasmii helyett tehat jott Amerika?
El kell ismerni, tényleg izgalmasabban hangzik...
Fél labbal még a kamaszkorban csak az lebegett a sze-

mem eldtt, hogy nagyon sok pénzt akarok keresni. Kint élt

MVF=



A PILOTA

Szalay Balazs
autéversenyzo, iizletember

Az Opel Dakar Team
tulajdonosa

1965-ben sziiletett
L Dunadtjvarosbhan

Els6 nemzetkozi versenye
az 1996-os Dakar-rali volt

egy baratom, még 4t sem vettem a dip- Legjobb helyezései:
magyar bajnok
Dakar-rali 20. (2012)
Selyemdat-rali 2. (2012)
Africa Race 11. (2017)

loméamat, amikor utnak indultam. Gye-
rekként rengeteg Jack Londont olvastam,
Amerika egyébként is nagyon vonzott,

és a konyvekbdl arra emlékeztem, hogy ) B
Jelenlegi versenyautoja

aranyasassal rengeteg pénzt lehet keres- eqy Opel Mokka

ni. Gondoltam, szdmomra is szabad a
Navigatora

pélya. Konkrétan béreltem a Yukon fo- R
Bunkoczi Laszlo

lyén egy tizméteres partszakaszt és neki-
&lltam aranyat mosni. Egész napos, na- Nos, harom gyermeke van

gyon kemény meld volt, és miutan nem
volt igazan eredményes, ugy dontéttem, hogy elkezdek val-
lalkozni, valami kézzelfoghatobb dologban.

Amikor kiértem Amerikaba, akkor ott egy baratom el-
vitt a hazukba, és ugy 1éptiink be az épiiletbe, hogy felnyilt
az automata garazskapu. Magyarorszagon azel6tt nem lat-
tam ilyet, teljesen elvardzsolt. Hazajottem és vallalkozasba

fogtam, automata kapunyitokat, gardzskapukat kezdtem

arulni. Ez az 1989-ben alapitott cégem egyébként a mai —

napig megvan. Szépen fejlédott a vallalkozas, kapunyitd i Tovo fﬂ“.-t':

motorokkal kezdtem, aztan béviilt a kinalat sorompdkkal,

T,

kaputelefonokkal, riasztorendszerekkel és biztonsagtechni-
kai, vagyonvédelmi berendezésekkel. Ma is t6bb mint huisz

alkalmazottnak ad munkat ez a vallalkozas.




Egyszer azt mondta egy sikeres iizletember,

hogy 6 tulajdonképpen csak azért dolgozik,

hogy legyen elég pénze a hobbijat finanszirozni.

Hasonlo6an vélekedik?

Tulajdonképpen igen. Ha szazalékban fejezziik ki, ak-
kor egy nap koriilbeliil az idém 10 szazaléka a munka és
90 szazaléka a szerelem, azaz az autd. De az én helyzetem
azért specialis, mert a munkdm a hobbim is. Az tizleti éle-
tembe is beszivargott az autdzas. Huszonkét éve versenyzek
és az ehhez kapcsolodo dolgok 6nmagukban is elég komoly
tizleti vallalkozassa nétték ki magukat. Eléggé szertedgazo
lett mara mar a dolog, nemcsak versenyziink, hanem szol-
galtatunk is. Tartok vezetéstechnikai tréningeket, verseny-
autékat épitiink és egyéb, specidlis jarmiveket is. Altalunk
épitett gépek szerepeltek példaul a Die Hard és a Mars
mentdakcié cimi filmekben is. Budapesten van egy nagy
muhelyiink, ami az autézashoz kapcsolodo tevékenységek

kozponti bazisa.

Nos igen, az autoversenyzés. Nehéz olyat kérdezni

ebben a témaban, amit ne irt volna mar meg

ezerszer a szaksajté. Engem inkabb a kezdetek

érdekelnek...

1996-ban indultam el6sz6r a Dakaron. Ez volt egytttal éle-
tem elsé versenye is. Ezt megel6zGen elmentem egy amerikai
versenyzGiskoldba, ahol a versenyzés technikai részét tanitjak
meg az embernek. Itt is palyaversenyzést oktattak egyébként,
az off-roadot, a terepversenyzést sajat magam kellett megta-
nulnom. A tanulépénz maga a Dakar volt. Tulajdonképpen ott
kinn szembesiiltiink vele, hogy pontosan mit is jelent a sivatagi
versenyzés. Nagyon zoldfiiliek voltunk, nem volt mogottiink
csapat, mindent mi magunk csindltunk. Természetesen nem

is tudtunk végigmenni. Azt gondolom mar igy utdlag persze,

A tanulépénz maga a Dakar volt.

hogy nem is lehet végigmenni igy. Az els6 autonk egy Chevro-
let Blazer volt, amit teljesen magunk épitettiink. Ez volt a tanu-
16aut6, minden baja volt szegénynek. A méasodik mar sokkal
jobban sikertiilt, egyre fejl6dott a dolog. De az eltelt két évtized
arra is jo volt, hogy ma mar elmondhatom: barmit megcsina-
lok az autén. Ett6l fuggetlentil természetesen nagyon fontos a

mogottem allo csapat is.

Mi maradt meg a legélesebb emlékként *96-bol?
Rengeteg kalandot atéltiink ott. Azért estiink ki, mert

kitort a jobb els6 kerék gombcsukldja. Harom napot tol-

tottiink el a sivatagban, mire sikeriilt kikeveredniink ugy,

hogy a kerék racsnis spaniferekkel volt felkétve a helyére.
Mintegy 5 kilométer per éra sebességgel tudtunk haladni...
Akkor még egészen mas volt a sivatag is, alig voltak aszfal-

tos utszakaszok a versenyen.

Mit szdl a csalad a versenyzéshez?

Amikor elkezdtem, még nem voltam nds. Miutéan a fele-
ségemmel megismerkedtiink, elfogadta a dolgot, de szem-
besiilt vele, hogy az autéversenyzés mellett még van egy
motorom is. 1997-ben hazasodtunk 6ssze és az volt a ki-
kotése, hogy vagy a motor, vagy az autoversenyzés. Nehéz

szivvel ugyan, de eladtam a motort...

Hogyan szakaszolodik a csapat szamara

egy év? Gondolom, versenytdl-versenyig tart

az idészamitas...

Altalaban janudr huszadika kériil vége van a Dakarnak,
vagyis ma mar az Africa Race-nek és az utana kovetkezd
napokban tervezzitk meg mindig, hogy milyen versenyek-
re megylnk. Két nagyverseny fér bele az évbe. Régebben
tobb versenyre is jartunk, de mostandban az ,addig nyuj-
tozkodj ameddig a takardd ér” elvet kovetjiik. Az évek so-
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AZ AUTO
Tipus: Opel Mokka, GM LS3 gyari versenymotorral

Hengeriirtartalom: 6200 cm?®, V8-as

Teljesitmény: 380 loerd

Végsebesség: 180 km/ora
Gyorsulas: 7,4 masodperc alatt 100 km/orara

Suly: 2150 kg
(potkerekekkel és 50 liter iizemanyaggal)

Benzintank: ATL 550 literes biztonsagi gumitank
(1 literes napi tankkal)

ran bebizonyosodott, hogy két versenyre val6 szponzor-
pénzt tudunk 6sszeszedni. A masik nagyverseny az utobbi
években a SilkWay Rally volt. A kisebb versenyeket ki is
toroltitk a naptarbol, az idén mar a Magyar Bajnoksagon

sem indultunk.

Tényleg, mennyibe keriil egy Dakar?

Nem titok, Gigy 100 milli forintba. A nevezési dij on-
magaban is komoly koltség, ehhez jon az auto, a szerviz-
csapat, az alkatrészek, a kinti ellatasunk és kell valami biz-
tonsagi tartalék is. Bunkoczi Laci navigatoron és rajtam
kiviil még plusz harom ember van a szervizcsapatban. Vi-
sziink mondjuk még két jarmivet is, egy masik verseny-
kamionban, az Gjabb haromfds személyzetet
jelent. Egy atlagos napot ugy kell elképzelni,
hogy reggel van a rajt, az ember megy a ver-
senyben, és barmilyen technikai probléma esetén kizard-
lag a versenyben 1év6 autok segithetnek egymasnak. Tehat
ha a csapatunknak van benevezett versenykamionja is, ak-
kor az. Amikor este beériink az aznapi célba, a szervizcsa-
pat csak akkor nyulhat az autéhoz. Egészen a reggeli rajtig
lehet szerelni, aztan elindulunk és kezdddik a kovetkezd

versenynap.

MAGYAR ACEL

Beszélhetiink-e ebben a sportagban hagyomanyos

értelemben vett edzésrol?

Mi a leghatékonyabb felkésziilés a versenyekre?

Az edzés egyik tipusit a felkésziilési versenyek jelen-
tik, ilyen példaul a kozép-eurdpai Zona Trofea Kupa.
Tizenegy orszdg versenyzdi vesznek részt évi nyolc ver-
senyen, itt kétszer is sikeriilt bajnoki cimet szerezniink.
Ezek haromnapos versenyek és egészen jol felkészitik
az embert a nagyobb menetekre. Az edzés masik tipu-
sa, amikor elmegyiink tesztelni sivatagi korilmények
kozé itthon, Afrikdban vagy barhol mashol kilfoldon.
Ha a kozelibb helyeket nézziik, akkor Szlovdkidban is

van példaul egy régi katonai 16tér, ahol klassz kis dlinék

Istenem, ezek tényleg baromi gyorsan mennek!

vannak. Magyarorszagon nagyon j6 hely a dabasi és a
veszprémi 16tér, és Foton is van egy homokos, dimbes-
dombos rész, ahol gyakorolhatunk. Ezeken a terepeken
egészen jol be tudjuk dllitani az autét és magunkat is
tudjuk trenirozni a sivatagi koriilményekre. Ilyenkor
szoktunk ugynevezett autdztatdst csinalni, amikor a

szponzorok, tdmogatok koziill mindig betil valaki mel-

2017. 6sz



lénk az autdba, és megmutatjuk nekik, hogy mi is az a

sivatagi versenyzés.

Félnek?
Néha sikitoznak, kiabalnak egy kicsit, ilyenkor, gondo-
lom félnek... De 4ltalaban rettentGen élvezik. A végén pedig

mindenki épségben kiszallt eddig még.

Egyébként a hétkoznapokban On milyen autévezet6?

Egészen biztosan nem tilinik fel senkinek, hogy egy ver-
senyz0 il a volan mogott. Ami az eldnyém, hogy rengeteg
olyan helyzeten keresztiilmentem mar a versenyek soran,
amilyeneket hétkoznapi sofér nem él meg. Sok szdzezer
versenykilométer van mogéttem. A tapasztalatok, a gyors
reflexek, a rovid reagalasi id6, a vératlan szituaciokhoz valo
rugalmasabb alkalmazkodas képessége az, ami talan meg-

kiillonboztet a hétkdznapi sof6roktsl.

Volt-e olyan helyzet, amikor ugy igazan félt

az autoban?

Nem is tudom, hiszen példaul egy balesetnél sincs ideje
félni az embernek. Sok mindent megtapasztalunk a verse-
nyek soran. Kétszer mar élesztettem ujra embert és sajnos
meghalni is lattam versenyz6t. A Dakarok torténetében
egyébként eddig dsszesen két olyan év volt, amikor nem halt
meg senki. Ez egy veszélyes jaték, akarhogy is nézziik. Nem
is igazan félelem, amit érzek néha, hanem inkébb egyfajta
borzongas. Példdul amikor utélag a tévében visszanézem

a versenyeket, hogy Istenem, ezek tényleg baromi gyorsan

mennek!

2018 jubileumi év lesz, a negyvenedik Dakart

rendezik meg, a Peru-Bolivia-Argentina

utvonalon. Késziilnek, szamoljak mar a napokat?

A Selyemut-rali utan augusztus végéig volt szabadsag
nekiink és a szerelégardanak is. Utdna a legaprobb része-
ire szétszedjiik az autdt és megnézziik, hogy mi az, ami
esetleg megsériilt rajta. Uj alkatrészeket kap, hogy szdz-
szazalékos allapotban legyen. November 20-an pedig mar
vissziik a kikotébe, hiszen indul a behajézés, hogy idében
Limaba érjen.

Eddig tizenharom Dakar és négy Africa Race van mo-
gottiink. Mint tudjuk, a Dakar atkoltozott Dél- Amerikaba,
a régi ttvonalon pedig megcsindltak az Africa Race-t. En
mindegyiket élvezem, még most is, mint ahogyan megsze-
rettem a Selyemut-ralit is. Mas tdjak, mds élmények, mas
kihivasok. Januartol egyébként tobb ponton is valtozik a
szabalyozas, a Dakaron mdr az 0j szabalyok lesznek érvény-
ben. Megengedték példaul, hogy nagyobb legyen a rugéut,
kisebbek és konnyebbek lehetnek a négykerék-meghajtasu
versenyautok, hogy fel tudjak venni a versenyt a kétkerék-
meghajtasuakkal. Széval izgalmas lesz. Reméljiik, jol teljesit

majd a Vas is!

A Vas?

Ja igen, a versenyautd. Magunk kozott igy hivjuk...




A SZELID VASLADY

-

Alig viltozott a pdr év alatt, amidta utoljdra taldlkoztunk.
Felkésziilt és mosolygds, mint mindig.
Sikeres acélipari vezetd volt, ma mdr ,csak” nagy tuddsu
szakember, okos szakmai tandcsadod, tiirelmes oktatd,
tudomdnyos dolgozatok hozzaértd birdldja és aktiv nagymama.

Sokan megelégednének azzal, ha az
életnek csupan egy teriiletén tudnak
azt a teljesitményt nyujtani, amit Gi-
zike, azaz Marczis Gaborné dr. Neki
évtizedeken at, tobb tertileten is sike-
riillt eredményesen helytallnia a férfiak
uralta acéliparban és a muszaki tudo-
manyos vilagban egyarant.

A Vaslady - igy hivtak idénként a
hata mogott és ez a cime egy portréko-
tet rola szolo fejezetének is — élettorté-
nete egy Veszprém megyei kis faluban
kezdédott.

— A Dunantilon szillettem, egy
Tliskevar nevli kistelepiilésen, meg-
lehet6sen  egyszeri  korilmények
kozott €16, mondhatni szegény csa-
ladban. Kozépiskoldba a Veszprémi
Vegyipari Technikum szinesfémipari
tagozatara sikertilt bekeriilnom, azt
hiszem, itt alapozddott meg egy élet-
re bennem a kohdaszat iranti érdekls-
dés. Kivalé mérnoktanarok oktattak
minket szivvel-1élekkel. Miskolcon, az
egyetemen ismertem meg a férjemet,
tankortarsam volt. A diplomaoszto
utan néhdny nappal Ossze is haza-
sodtunk, s mivel 6 az Ozdi Kohészati
Uzemek 6sztondijasa volt, természetes
dontés volt, hogy ott vallalunk munkat
mindketten. Igy kezd8détt el az éle-

MAGYAR ACEL

TUDOMANYOS
EREDMENVYEK,
ELISMERESEK

1971-ben szerezte meg kohdmérndoki
diplomajat, és munkaja mellett kez-
dett6l fogva aktivan tevékenykedett
a tudomanyos életben is. Az épitbipar
alapanyag-valasztékat bovitd,

a termékek gazdasagossagat noveld
ujitoi tevékenységéért 1985-ben
Allami Dijat kapott. 1992-ben Géabor
Dénes-dijban részesiilt. Kandidatusi
1996-ban PhD-fokozatot szerzett.

Az Ebtvos Lorand-dijat a magyar
acélipar teriiletén végzett kiemelke-
dé munkajaért, életpalyaja elismeré-
seként 2007-ben vehette at.

Tobb acélmindség fejlesztésében is
részt vett, nevéhez négy szabadalom
flizddik. Szamos szakmai publikacid,
tankonyv és szakirodalmi mii egyéni
vagy tarsszerzéje.

temnek az a harom évtizedes szakasza,
ami Ozdhoz kot8dott. Aztan rohantak
a hétkoznapok, az évek. A két gyerme-
kiink kozben felnétt, diplomaszerzés
utan mindketten Budapesten taldltak
munkat, jéttem hét uténuk én is. Igy
utdlag visszagondolva voltak embert
probald idészakok az életemben, de
minden munkahelyre, a kollégaimra,
a feladatokra szivesen gondolok visz-
sza. Zsigerileg ivédott belém gyer-
mekkoromban, hogy csak tisztességes,
kemény munkaval lehet boldogulni.
Igyekeztem az élet minden teriiletén

ennek szellemében tevékenykedni.

Rengeteg acélgyarto vertikum
miikodik szerte a vilagban, és
mindegyik mas. Kiilonboz6
struktiraban, specialis
foldrajzi adottsagok mellett,
mas-mas személyi és targyi
feltételekkel. Munkaja soran
gondolom, nagyon sok helyen
megfordult személyesen is.
Melyek voltak azok, amelyekre
legszivesebben emlékszik, ahol
kovetendo példakat latott?
Nyilvanvald, hogy ha szakmai
vendégként érkezik az ember egy

vallalathoz, akkor mindenki a leg-
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A Worldsteel
nemzetkozi
konferenciajan japan
és cseh kollégakkal
2010-ben

Diplomaéatvétel a miskolci Nehézipari Miiszaki Egyetemen 1971-ben

jobb formajat szeretné mutatni. De azért jol latszik az,
hogy a hétkéznapokban milyen a mtikodés. Szerin-
tem egy remekill mikods gyar példaul a Voestalpine
donawitz-i acélmiive, de nagy tisztasagot, innovativ
megoltasokat, korszerti miikodést lattam példaul a
Bohler Edelstalh tizemeiben, vagy éppen Amerikaban, a
Nucor Steelnél. Ugy gondolom, hogy a magyar acélgyér-
toknak sincs szégyellnivaléjuk. Vannak persze olyan te-
riiletek, ahol messze vagyunk még a vilagszinvonaltol,
de a fejlodés folyamatos. Igazan huszonegyedik szazadi
vertikum példdul a Fémalk Zrt., egy kedves kollégam
dunavarsanyi tizeme, ami a legkorszertbb gyarak kozé

tartozik az iparagban.

Tobben, tobbszor josoltak mar azt,

hogy az acél csillaga lealdozoban van...

Elképzelhetetlennek tartom, hogy ez igy legyen, az acél
annyira részévé valt mar a mindennapi életiinknek. Még jo
ideig rendelkezésre allnak az eléallitasahoz sziikséges erd-

forrasok és alapanyagok, valtozatos formaban és mindség-

Egy dolgos hétkdznap az Ozdi Kohészati Uzemeknél 1979-ben

ben gyérthatd, gjrahasznosithaté. Nem gondolom, hogy
az emberiség valaha is nélkiilozni tudna. Természetesen
az iparagban folyamatos valtozasok zajlanak, de ez inkabb
csak a gyartasi volumenek f6ldrajzi elhelyezkedésének at-
rendez8dése. A vilag 6sszacéltermelése és -felhaszndlasa
folyamatosan novekszik. Mig példaul 1967-ben ,,mindosz-
sze” 493 milli6 tonna acélt allitottak eld, 2000-ben ez mar
850 millié tonna volt, 2016-ra pedig gigantikus meny-
nyiségre, 1630 millié tonndra nétt a globdlis termelés.
Kina egyre nagyobb szeletet harap ki ebbdl a ,tortabol”.
1967-ben még csak az dsszvolumen 2,1 szazalékat allitot-
tak eld, tavaly mar 49,6 szazalék volt ez az arany. Tehat
ma a vilagon minden masodik tonna acélt Kinaban gyar-
tanak. Az eurdpai termelés részaranya fél évszazad alatt
33,5-r6l 12,3 szazalékra csokkent. Globalis szinten tehat
igen dinamikus a mennyiségi novekedés, s teszem hozza, a
mindségi is, hiszen fantasztikus tulajdonsagokkal rendel-
kezd, high-tech acélmindségeket fejlesztenek a mérnokok
szerte a vildgban. Eurépanak arra kell figyelnie, hogy in-

novativ tobblettel magasabb feldolgozottsagu, értékesebb

MVF=



termékeket dllitson el6 és piacvédelmi
intézkedésekkel is probalja kordaban

tartani a keleti inv4ziot.

Ha mar a nemzetkozi kitekintésnél

tartunk, kiilfoldi utazasokon

tud-e egyszeriien turistaszemmel

nézel6dni, vagy mindeniitt

feltiinik azért egy kis acél?

Gondolhatja... persze, hogy nem
tudok. Az acél mindeniitt jelen van a
vilagban, én pedig azon kapom ma-
gam, hogy barmerre is jarok, keresem
is a szememmel. Sok-sok forméjaban
lattam az évek sordn, és még a mai
napig is megcsoddlom az acél erejét,
szépségét. Az amerikai felhékarcolok
latvanya mindig leny(igoz, hiszen hi-
hetetlen, hogy ezekben a magas épii-
letekben mekkora er6t és egyuttal mi-
lyen kénnyedséget képvisel az acél. De
csodalatos acélhidakat lattam példaul
Japanban, fantasztikus szimbidzisban
az Oket koriilvevd természeti kornye-
zettel. Legutdbb, az egyik gorogorsza-

gi utam soran a Meteérak kolosto-

Az imadott unokakkal
2012-ben

MAGYAR ACEL

PALYAKEP

A miskolci Nehézipari Miiszaki
Egyetem elvégzése utan az 6zdi
kohaszathan kezdett dolgozni,

ez az idészak tobb mint harminc
éven at tartott. Az 0zdi Kohaszati
Uzemeknél kutatas-fejlesztési terii-
letén kezdett technoldgus mérnok-
ként, majd csoportvezetdként dol-
gozott. A Rud- és Drothengermiiben
miiszaki osztalyvezetd, fomérnok,
gyaregységvezetd, majd igazgato
beosztasokat toltott be, kozel ti-
zenegy éven at. Id6kozben az Ozdi
Kohaszati Uzemeknél is dolgozott,
értékesitési teriileten. 1991-ben
megalakult Ozdon a Finomhenger-
mii ,Munkas” Kft., az orszag elsd,
munkavallalo6i tobbségi tulajdonu
gazdasagi tarsasaga, amelynek
ligyvezetd igazgatoja lett. A rendki-
viil tékeszegény tarsasagot ember-
feletti munkaval, 6tletgazdagsaggal,
tenni akarassal eredményesen
vezette tobb mint tiz éven at.

A Magyar Vas- és Acélipari Egyesii-
Iés igazgatojava 2002-ben valasz-
tottak meg, 2012-ben errdl a mun-
kahelyr6l vonult nyugdijba. 2014 6ta
a szervezet feliigyel6bizottsaganak
tagja. Tobb nemzetkozi szakmai
szervezet — Worldsteel, 11SI, IMU -
volt, vagy jelenleg is aktiv tagja.

r
I
1
]

J.

raindl csodaltam meg egy gyonyor(
vaskorlatot. Pont olyan mintazatu
anyagbol késziilt, amilyet annak ide-

jén mi is gyartottunk Ozdon.

Hogyan telnek a nyugdijas évek?

Nem unatkozom... Emlékszem,
amikor elkdszontem, felsoroltam,
hogy mi mindent szeretnék csinal-
ni majd nyugdijasként: turdzni a
hegyekben, kerékparozni, kilfoldi
varosokat felfedezni, tobb angol és
német nyelvii kényvet olvasni. Nos,
ezek egy részét sikeriil folyamatosan
megvalodsitani, de van, ami még va-
rat magdara. Tagja maradtam szamos
szakmai, tudomdnyos szervezetnek,
példaul az MTA Metallurgiai Mun-
kabizottsaganak, az OMBKE Ellen-
6rz6 Bizottsaganak, vagy a Magyar
Mérnokakadémianak, amelynek
minddssze négy kohdsz tagja van.
Ezekben a szervezetekben igyekszem
ma is a télem telheté leghasznosabb
részvételt nyujtani. De erésen kot-
dém Ozdhoz is a mai napig, szivesen
segitek az ipari 6rokségvédelemben,
a hengermi rendezvényeire is szive-
sen visszajarok, ha hivnak. Nagyon
szeretem a nyugdijas szervezet ren-
dezvényeit, mert arra a parjaikat is
elhozzak a régi kollégak. En sajnos
nagyon régen elveszitettem mar a
férjemet, a két gyermekem és az uno-
kaim jelentik szdmomra a legtobbet
az életben. Igyekszem besegiteni a
lainyom és a fiam csaladjdban is a
hétkoznapi dolgok menetébe. Igen,
adott esetben a hdzimunkaba is, hi-
szen mindketten nagyon elfoglalt
szakemberek, rengeteget dolgoznak
a parjaikkal egyiitt. A fiam gépész-
mérnok, a lanyom pedig kozgazdasz,
mindketten kiilfoldi tulajdonu cégek
kozépvezetSi. Két kislanyunokam
van, a legfontosabb szamomra, hogy
a szabadidémbdl minél tobbet velitk
tudjak eltolteni.
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Karcsun, légiesen simul a kornyezetbe
Dunadjvaros hataraban, Dunavecse és

Apostag kozott a Pentele hid.

ldén nyaron mult éppen tiz éve,

hogy atadtak a forgalomnak.
Amellett, hogy a magyar hidépitd
szakma remeke, vilagrekorder is
egyuttal: a mederhidak kozott feszulo
ivhid teljes, 307,9 méteres hosszaval
a vilagon valaha megépitett
leghosszabb kosarfiiles ivhid.

A hid tervezése és kivitelezése egyarant hatalmas, nagyon 6sz-
szetett feladat volt. Fétervezdje, Horvdth Adridn, a budapesti
FOMTERV Zrt. szerkezettervezési igazgatéja még ma sem
tud meghatottsag nélkiil beszélni az élete egyik legnagyobb
feladatat jelenté munkardl. A Széchenyi-dijas épitémérnok ma
is azon a munkahelyen dolgozik, ahova 1979-ben, kezdé mér-
nokként belépett. Tobb mint harminc évet toltott a vallalatnal,
amely 2002-ben elnyerte a Pentele hid tervezési megbizasat.

- Kozbeszerzési palyazatot irtak ki 2002-ben az enge-
délyezési terv elkészitésére. Addigi mérndki palyam sordn
és a cégiink életében is rendkivill izgalmas megbizasnak
igérkezett, hiszen korabban ilyen nagysagrendd hidprojek-
tiink még nem volt. Rendkiviil révid idé, talan 6-8 hét allt
rendelkezésre az ajanlat elkészitésére. Ez nagyon kevés id6
egy komoly ajanlat elkészitésére — 5,2 km autdpalya, a Du-
na-hid mellett tiz masik hidszerkezet, a dunatjvarosi hulla-
déklerako rekultivacidja — hiszen ki kell talalni a megoldast,
at kell gondolni a tervezés menetét, meg kell tervezni az
er6forrasokat, és be kell szerezni a sziikséges alvallalkozdok
ajanlatait is. Ebben a tenderben azonban alternativ szerke-
zetre is kértek ajanlatot, amihez egy vazlattervet tervet is
be kellett adjunk, koltségbecsléssel és Gsszehasonlitdssal a

tanulmanytervi gerendahid bekeriilési koltségével. Nagyon

ELULETE
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HID TELJES

Z P negyzetmeter

akartuk a munkat, ezért mi még 3 dimenzids animdciot is
mellékeltiink az ajanlatunkhoz. Tudtuk, benne volt a leve-
goben, hogy a megrendel6 kiilonleges szerkezetet var az
alternativ ajanlatban, azon belil leginkabb ferdekabeles
hidat, amilyen példaul a Megyeri hid. A helyszint megis-
merve azonban az fvhidat taldltuk odaillének, aranyaiban
pedig rendkiviil harmonikusnak az adott szélességi méret
és nyilastartomany mellett. Nagy 6romiinkre a megrendel6

a mi koncepcionkkal tudott azonosulni.

Milyen egyiittmiikodést igényelt

a tervezési folyamat?

Cégen beliil harminc-negyven ember dolgozott a kivitele-
zési terveken, a kiilsds kozremiikodd kollégakkal egytitt tobb
mint szazan. Hatalmas munkamennyiséget fektettiink ebbe a

projektbe. A tapasztalt, régi kollégak mellett nagyon tehetsé-
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ges fiatalokkal dolgoztunk egyiitt. Iszonytan elfaradtunk, de

ma is szivesen emlékszem vissza minden munkanapra.

Hogyan lett a gerendahidbol kosarfiiles ivhid?

A hid helyének kornyezetében 120 kV-os légvezeték van ét-
feszitve a Duna f6l6tt. Annak 100-120 m magas pilonjai mellé
nem talaltuk odaillének egy ferdekabeles hid ismét 100 méter
magas pilonjait. A Duna ezen a helyen mintegy 450 méter szé-
les. A partoktol egy barkahossznyira, 80-80 méterre épiilS pi-
lonok kézott marad kb. 300 méter, ahol a nemzetkézi hajozo-
utvonal zavartalan maradhat, ha a hidat egy kozeli szerel6téren
szerelik 6ssze. A dunavecsei kikotd alatt, a hid helyétdl északra
150-200 méterre megtaldltuk a szerel6tér idealis helyét. Ahogy
elnyertitk a munkat, megkerestiik a Mtegyetemr6l dr. Dunai
Ldszlt, aki tobb évet toltott annak idején Japanban. T6le kap-
tunk informaciokat az Oszaka parti at hidjairél. Ekkor lattuk,
hogy a méretek a kabelekkel fliggesztett merevitégerendas iv-

hid lehetséges tervezési tartomanyanak felsé hatarat stroltak.

Olyannyira, hogy végiil vilagrekorder lett
a Pentele hid...
Igen, de ennek akkor szerencsére még nem voltunk tu-

databan, nem is igazan volt idénk arra, hogy ilyesmivel fog-

MAGYAR ACEL

lalkozzunk. Ha elére tudtuk volna, taldn tul nagy lett volna

a nyomas rajtunk: a FOMTERYV elsé nagy hidtervezése, ami

rogton egy vilagesucs... Aztan kideriilt, hogy mégiscsak az
lett. Az oszakai Shinhamadera hid 254 méteres fesztavjat

53,9 méterrel haladja meg a Pentele hid hossza.

Hogyan emlékszik vissza a tervezés idészakara?

2002-ben késziilt az engedélyezési terv, 2003-2004-ben
a kiviteli terv, 2005-2006-ban pedig a gyartdsi tervek. Ez
utdbbi id6szakra esett, hogy a Pentele hid tervezésével par-
huzamosan két, 6sszesen huszonvalahany autépalyahidbdl
allo tervezési csomagot is elnyert a cégiink. Ma is azt mon-
dom, hogy emberi szdmitas szerint lehetetlen volt elvégezni

azt az irdatlan mennyiségi munkat. Emlékszem, 2005 ok-

2017. &Sz
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ACELOS KERDESEK

A Pentele hid artéri hidjai folytatlagos tébbtamaszli,

ortotrop palyalemezes, acél szekrénytartos gerendahidak.
A szerkezeti elemek acélmindsége: $S355.

A mederhid felszerkezete tobb szempontbol is attorést jelent

a magyar hidépitésben. Mivel a mederhid tsztatva jutott

a szerel6térrdl a pillérekre, a lehet6 legkisebb tdmeg(i

szerkezetet kellett tervezni. Ezért valasztottak a hazai hid-

épitésben eldszor nagy szilardsagu, termomechanikusan

hengerelt S460-as acélt, azokhoz a szerkezetrészekhez, ahol BERUHAZASI KﬁLTSEGBﬁL
a szilardsag novelését hatékonyan ki lehet hasznalni. Azaz — (1]

a lemezvastagsagot, ezzel a varratméreteket és mennyi- EPU LT M E G
ségeket, tovabba az anyagmennyiséget és ezzel a tdomeget 1

csokkenteni lehet: az ivtartokban, a csatlakozé merevit6tarto |

és végkereszttartd elemeken. A nagyszilardsagu acél folyas- ——

hatara mintegy 30%-kal magasabb, mint a hidszerkezetek-

nél eddig alkalmazott S355 mindségii acélok folyashatara,

ennek megfeleléen a méretezési fesziiltség — a lemezvas-

tagsag fliggvényében — szintén kb. 25%-kal magasabb

a szokasos mindségli acéléhoz képest. A nagyszilardsagu

acél alkalmazasa az (sztatasi tomeg mintegy 10%-0s csok-

kentését tette lehetdvé.

Az ivtartok téglalap keresztmetszetii zartszelvények.

Az dvlemezek vastagsaga 20-50 mm, a gerinclemezeké
16-40 mm kozott valtozik. A lemezhorpadast hosszbordak
akadalyozzak meg. A hosszhordak altalaban 280-22 szelvé-
ny(i laposacélok, a betsztatasi allapotban sziikséges ideig-
lenes rudak kornyezetében erdsitett T-szelvények.

A kereszttartok gerinclemezének vastagsaga 16 mm. 4
A palyalemez 12 mm-es acéllemez. A palyalemezt 8 mm A H I D T E LJ Es

lemezvastagsagu, trapézszelvényii bordak merevitik.

4 V 4
A hidszerkezetekben felhasznalt teljes acélmennyiség mint- S Z E L ESS E G E
egy 24 000 tonna, amelyben az ISD Dunaferr altal gyartott

acéltermékek is szerepelnek.
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toberében jott két fiatal mérnokkolléga a céghez. Mondtam
nekik, hogy gondoljak at a dolgot, mert karacsonyig nem
lesz egyetlen hétvégénk sem. Zavartan nevetgéltek, azt hit-
ték, viccelek velitk. Aztan szembesiiltek a valosaggal... Hét
napbdl hetet dolgoztunk abban a két és fé1 honapban, napi
16-18 6rdban, egyformén, mindenki. Altaliban reggel hét-
kor kezdtiink és este nyolc-kilenc el6tt nem ment haza sen-
ki. Nagyon sajnaltam a kollégandket, akik anyak, haziasszo-
nyok voltak egyttal, hiszen az iszonyatos terhelés mellett a
csaladjukat is ellattdk. De velem is el6fordult példaul, hogy
otthon, vacsora kozben iilve elaludtam, a szimban az étellel.

Mintegy ,,mellékhatasként” fantasztikus tempoéra por-
gott fel a céges sziirkedllomdany abban az idészakban. Pél-
daul olyan programokat irtunk a szamitdgépekre, amelyek
tobb mint tizszeres sebességre gyorsitottak fel a statikai sza-
mitdsokat az autdpalyahidak tervezésénél.

Amit még kiilonlegesnek mondanék, az a kivitelezével
vald egylittmtikodés volt a gyartasi és technoldgiai tervek
készitésének id6szakaban 2004-t6l 2007-ig. Egyszertien fel-
emel6 élmény volt emberileg és szakmailag abban a kozeg-
ben dolgozni, ahol senki nem akadalyozza a munkat, min-

denki tenni akar a k6zos sikerért.

MAGYAR ACEL

2006-ban még rengeteget dolgoztunk a terveken, parhu-
zamosan pedig népi jatszohazvezetd tanfolyamra jartunk a
feleségemmel a Hagyomanyok Hazaba, ugyanis mindketten
cserkészvezetOk voltunk azokban az években. Szerdan dél-
utanonként voltak a nagy kooperacids értekezletek, amikor
délutan kett6tdl letiltiink a tobboras egyeztetésekre. Nekem
viszont 6tt6] kezd6dott a tanfolyam, tgyhogy 6t dra el6tt tiz
perccel felélltam, elnézést kértem és elkdszontem a résztve-
voktol. Az oltony-nyakkend6re felvettem a kotényt, és akkor
este nyolcig vessz6t fontunk, agyagoztunk. Ez talan egy tera-
pia is volt szimomra akkoriban, ami teljesen kikapcsolt, és a

munkamtol teljesen idegen teriileten adott Uj inspiraciokat.

Milyen érzés, amikor egy olyan jelentés allami

elismerést kap egy mérnok, mint az 6nnek 2008-

ban adomanyozott Széchenyi-dij?

Hihetetleniil j6 érzés. Ugy gondolom, egy teljes életpalya
elismerése volt a dij, bar az indoklasban az szerepelt, hogy
a hid tervezéséért és a megvaldsitasaban jatszott kiemelke-
dé szerepemért itélték oda szamomra. Azt mindenképpen
hangsulyoznom kell, hogy t6bb kollégam is végzett ebben a

projektben olyan nagysagrendi munkafolyamatokat, ame-
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3079 m

lyek kiilon-kiilon, onmagukban is megértek volna egy dijat.

Az azéta sajnos elhunyt Nagy Istvdin az alépitményekért volt
felelds, Nagy Zsolt kollégam pedig az acél felszerkezetért.
Nyilvan én fogtam Ossze a munkafazisokat, én hoztam
meg a végs6 dontéseket, de nélkiilitk és még sok-sok kolléga
munkdja nélkiil nem valdsulhatott volna meg ez a nagysze-

ri beruhdzas.

A hid atadasa dta eltelt tiz évben volt ehhez

hasonlo nagysagrendii feladata?

Igen, a szolnoki Tisza-hid tervezése is egy rendkiviil bo-
nyolult és érdekes feladat volt. Nem lehet dsszehasonlitani
a két munkat, miutdn a szolnoki egy vasuti hid, ott annyi-
ra nem szarnyalhatott szabadon a tervezdi képzelet. Az a

projekt eredetileg rekonstrukciénak indult, a vasuti palya

cseréjével, de amikor kimentiink a helyszinre, akkor szem-

bestiltiink vele, hogy a meglévé szerkezet nagyon rossz al-

lapotban van. Javasoltuk a megrendelének, hogy cseréljitk
ki a teljes felszerkezetet, és igéretet tettiink ra, hogy egy hét
vaganyzar alatt meg lehet valdsitani az 4j szerkezet beillesz-
tését. Az igazan izgalmas dolog ebben az volt, hogy a MAV
két évre eldre be kellett, hogy jelentse a vaganyzarat, hiszen
hatalmas mértékd teherforgalom bonyolodik ezen a hidon.
Miutan a kivitelezé személye, felkésziiltsége sem volt még
ismert akkor, ugy gondolom, hogy a végletekig elmentiink
a kockazatvallalasban. Végiil sikerrel zarult ez a projekt is
2014-ben. Ha egy tizfokozatu nehézségi skalan kellene el-
helyezni a feladatokat, azt mondanam, hogy a Pentele hid
tervezése egyértelmtien 10-es volt, a szolnoki hid mondjuk
7-es, a tobbi feladat pedig legfeljebb 4-es koriili. De mind-
egyikben igyekeztem a tuddsom legjavat adni, és szeren-
csém van rendkivill felkésziilt, motivalt és emberi tulajdon-
sagaikban is kimagaslé munkatarsakkal dolgozni.
Egyébként a mai napig, ha Dunaujvaros felé van dolgom,
mindig megkérdezem a csaladot, hogy ugye teszlink egy ki-
térét és atmegyiink a hidon? Ok pedig megértd mosollyal
igent mondanak. Mély nyomokat hagy az emberben egy
ilyen hatalmas munka. Nem tdlzés azt éllitani, hogy érzel-

mileg erésen kotddom a Pentele hidhoz.
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EUROPEAN STEEL DAY

Az Eurdpai Acélipari Szovetség (EUROFER) szervezésében
majus 10-én rendezték meg

Brisszel egyik legimpozansabb rendezvénykozpontjaban,

a Goncert Noble-ban a 2017-es Eurdpai Acélipari Napot.

Az évente megrendezésre keriil6 esemény idei tematikaja
az alacsony szén-dioxid-kibocsatasu digitalis acélipar koré 6sszpontosult.

z acélipar, kormdnyzati szervek, kutaté-

intézetek és a maganszektor tobb mint

300 megjelent képviselGje hallhatott
arrol, hogy mit tesz a szektor a CO -kibocsatds
csokkentése érdekében az acélgyartas teriiletén
és a modern, nagyszilardsagu acélminéségek ki-
fejlesztése altal az acélfelhasznalason keresztiil.
A résztvevok arrdl is informacidt szerezhettek,
hogy az iparag hogyan fejleszt 4j megoldasokat a
digitalizacio és az Ipar 4.0 bevezetésével.

Az EUROFER igazgatoja, Axel Eggert, és elno-
ke, Geert van Poelvoorde koszontbje és bevezetdje
utan a résztvevok a bels piacért és iparért felel9s
lengyel EU-biztos, Elzbieta Bietikowska vitaindi-
t6 beszédét hallgathattak meg, kozvetleniil Jean-

Claude Juncker, az Eurdpai Bizottsag elnokének a

MAGYAR ACEL
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konferencia résztvevéihez intézett vidediizenete
utan.

Az EUROFER elndke bevezet6jében felhivta
az eurdpai dontéshozok figyelmét arra, hogy az
eurdpai acélipar jovjét fenyegeté kihivasokra
gyorsabb és hatékonyabb valaszokat kell adni.
Ezek a kihivasok els6sorban a kinai acéldomping
és az EU ETS (CO,-kvotakereskedelmi rendszer)
altal az eurdpai acélgyartok versenyképességének

veszélyeztetése.

ean-Claude Juncker vidediizenetében em-
lékeztetett személyes érintettségére: édes-
apja acélipari munkas volt, akinek egykori
munkaltatdja a kornyék legnagyobb munkaado-

ja, egyuttal a régio kulturalis és tudomanyos koz-
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pontja volt. Elmondta, tisztdban van azzal, hogy a mai
acélipar mar nem az, amivel gyermekként az elmult szazad
kozepén talalkozott. A mai eurdpai acélipar zoldebb, ener-
giahatékonyabb, innovécié tekintetében vezetd szerepet tolt
be a vilagon, de ettdl fiiggetleniil komoly kihivasokkal néz
szembe. Az Eurdpai Bizottsag elndke biztositotta a szektor
érintettjeit arrol, hogy az EU tovabbra is kidll az eurdpai
acélipar mellett, megvédi és tamogatja azt azokkal szemben,
akik nem a tisztességes piaci magatartds és a piacgazdasag

szabalyai szerint jatszanak, hatékony piacvédelmi és anti-

démping-intézkedésekkel.

Izbieta Bientkowska a konferencia f6 szonokaként biz-
tositotta a jelenlévéket arrol, hogy tovabbra is képvi-
selni fogja a szektor érdekeit az Eurdpai Bizottsagban.
Elmondta, hogy az eurdpai acélipar stratégiai fontossagu, a
teljes eurdpai ipar fejlédésének gerincét adja. Nem felejtette
el megemliteni 6 sem, hogy Lengyelorszag acélipari koz-
pontjabdl, a dél-lengyelorszagi Fels6-Sziléziabdl szarmazik,

igy személyes kapcsolat flizi a szektorhoz.

Az utolsé plendris prezenticio eléaddja az EUROFER
energetikai és klimavaltozas-iigyi szakértGje, Jean Theo
Ghenda volt. El6addsdban szamos kutatasi és mar ipari ki-
sérleti fazisban 1év6 modszert mutatott a CO,-kibocsitds
csokkentésére. Ilyen példaul a nagyolvasztoi koksz szilard
biomasszaval torténd helyettesitése vagy megujuld energia-
forrasbol szarmazo elektromos dram segitségével hidrogén
el6allitasa, amelyet aztan karbonalapu tiizel6anyagok kivalta-
sara hasznalhatunk. Fontos kutatasi irany a témaban tovabba
az ugynevezett CCU (Carbon Capture and Usage) technolo-
gia, amely a keletkezd szén-dioxid begytjtésén és vegyipari

Lo

alapanyagként torténé felhasznalasan alapul.

konferencia hatralévé részét képezé két panelbeszél-

getésen meghatarozo eurdpai acélgyartok felsGveze-

t6i, vezetd kutatok és unids szakpolitikusok cseréltek
eszmét egyrészt az acélipari CO, -kibocsatds csokkentésének
szlikségességérdl, illetve a szektor digitalizacidjanak fontossa-
gardl. A politikusok véleménye szerint az dgazat el van késve
a klimavédelmi intézkedésekkel, mig a vallalatok képvisel6i az
EU ETS-rendszer hatékonysagat kifogasoltak. Az EUROFER
igazgatdjanak ekkor mér a kozonség soraibol elhangzd, to-
vabbgondolasra érdemes kérdésével zarult az els6 panelbe-
szélgetés: mi torténne az eurdpai energiaiparral, ha az acélipar
teljesen atallna a hidrogénalapu technoldgidkra? Tudva példa-
ul, hogy Németorszagban a teljes villamosenergia-felhasznalas
mintegy 30 szazalékat az acélgyarak adjak.

A masodik panelbeszélgetés az acélipari digitalizaciorol ésa 4.
ipari forradalomként emlegetett Ipar 4.0-rdl szolt. A beszélgetés
résztvevoi egyetértettek abban, hogy a digitalizacié az innovacio
alapja, tovabba abban, hogy az acélipar digitalizaltsaga jelenleg
is messze meghaladja egyéb alapanyaggyarto szektorok digitalis
fejlettségi szintjét. Az elhangzottak alapjan a digitalizacié foko-
zésa tekintetében a legnehezebb feladat, hogy Eurdépaban mar
miikodo gyarak informatikai rendszereit kell fejleszteni. Ellen-
ben Kindban a z6ldmezds beruhdzasok informatikai rendszere-
inek kidolgozasa hatdrozottan konnyebb feladat. A résztvevok
szerint komoly nehézség az id6sebb korosztaly szamara az 4tal-
las a digitalis rendszerek hasznélatara, illetve tovabbi problémat
jelent az anyagi forrasok felkutatasa a fejlesztésekhez, miutdn
az eurdpai gyartok komoly nehézségekkel néznek szembe (pl.
kinai domping, EU ETS stb.). Fenti nehézségektdl fiiggetleniil
a résztvevdk tobbek kozott egyetértettek abban is, hogy az Ipar
4.0 megoldasainak felhasznalasa a versenyképesség fokozasa-
hoz elengedhetetlen. Ezekkel az 4j informatikai megoldasokkal
példaul a termék mindsége javithatd, a dontéshozatal megala-
pozottabban és gyorsabban hajthat végre, a logisztikai folya-

matok és a készletgazdalkodds racionalizalhato.
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JAVULO PIACI KILATASOK,

DE A KOCKAZAT TOVABBRA IS MARAD

Az erds év eleji kezdés és a nagyivii gazdasdgi
és acélpiaci kildtdsok jol mutatjdk
az Eurépai Unid acélpiaci lehetdségeit.
Mindazonadltal a protekcionizmus
és az elszigetel6dési politika fokozdddsa
a globdlis kereskedelem katasztrofdlis
torzitdsdhoz vezethetnek.

Az EU acélpiaca

Az EU latszolagos acélfelhasznalasa 2017 1. negyedévében az  meglehetésen meredek emelkedése azonban azt

el6z6 évhez képest 3,1%-kal nétt, amelyet a végfelhaszndléi — sugallja, hogy az uniés gydrtok harmadik or-

fogyasztas erételjes novekedése okozott. A készletfelhalmozas — szdgbeli beszdllitéi nagy valésziniiséggel ismét

negativan hatott, mivel a készletek tényleges névekedése ala-  elmozdulnak a mélypontrél.”

csonyabb volt, mint a 2016-os idszakban. Az EU belf6ldi be-

szallitéi és harmadik orszagok exportdrei is profitaltak az EU Az EU latszolagos acélfelhasznalasa var-

acélkeresletének novekedésébdl. Az unids acélpiac kinalati o-  hatéan tovabb javul a 2017-es év hat-

dalanak javulé egyenstlya nagyrészt a dompingellenes vamok — ralevd részében, bar a szezonalis rak-

pozitiv hatasainak tulajdonithaté a behozatallal szemben. tarkészlet-csokkentés negativ hatdst
gyakorol a fogyasztds novekedésére

Axel Eggert, az EUROFER igazgatoja kijelentette: , A mdso-  az utolsé negyedévben. Osszességé-

dik negyedév kezdeti adatai és becslései arra utaltak, hogy a  ben az EU latszélagos acélfelhasz-

latszolagos acélfelhaszndlds enyhe pozitiv novekedési naldsa varhatdan 1,9%-kal né a 2017-es évben. 2018-ban
tendenciat mutat. Az import dprilistdl az acél iranti kereslet novekedése varhatéan mérséklédik,

mdjusig tarté idészakban hasonléan a valds acélfelhasznalas novekedésének enyhe

tapasztalt, : lassulasa mellett. «
3

- .;F Eggert ur megjegyezte: ,, Az enyhén pozitiv keresleti for- %
gatékonyv ellenére az import torzitdsok tovdbbra is az g
EU acélpiaca stabilitdsdnak f6 kockdzatdt jelentik. A

globdlis tobbletkapacitds problémdjdnak strukturd- %

lis megolddsa nélkiil a protekcionista és az izoldcids é

intézkedések szdma egyre novekszik. Kiilondsen az o

olyan intézkedések dltal, mint az Egyesiilt Allamok S

232. paragrafusa szerinti nemzetbiztonsdgi vizs- <

gdlat, amely akdr a globdlis acélkereskedelem ka- g

tasztrofalis torzuldsaihoz is vezethet.” 2

5
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Démpingellenes intézkedések:
szilardabb szabalyok az unids ipar
és a munkahelyek védelméért

A Kereskedelmi Vilagszervezet (WTO0) 2016 de-
cemberében vetette fel azt a kérdést, hogy a WTO-
tagok képesek-e kezelni Kinat, mint a piacgazdasagi
mechanizmusokat figyelmen kiviil hagy6 orszagot,
és hogyan lehet mérhetdvé tenni a vele szemben
alkalmazandd dompingellenes intézkedéseket.

Az (j szabalyok ugyanazt a modszertant alkalmaznak
minden WTO-tag szamara, fuggetlendl attél, hogy
piacgazdasagi statuszuk van-e, és olyan orszagok felé
iranyulna-e az intézkedés, ahol ,jelentds piaci torzitas”
van jelen.

A behozatali vamok kiszamitasanak Uj szabalyai
megfelelnek a kinai piacgazdasaggal kapcsolatos
ellentmondasoknak és a nem uniés orszagok
tisztességtelen kereskedelmi gyakorlatainak, amelyek
sulyos allami beavatkozast jelentenek a gazdasagban.

Az EU munkahelyeire és vallalataira nagy nyomas
nehezedik Kina tobbletkapacitasanak és a tamogatott
gazdasaganak koszénhetden, kilondsen az
acéliparban. Az EP-képviseldk surgetik az Eurdpai
Bizottsagot, hogy az Iépjen fel a Kinat érintd
tisztességtelen verseny elleni kiizdelemben oly moédon,
ahogyan azt a WTO 2016 majusaban elfogadta.

A targyalasi mandatum a kovetkezd kulcsfontossagu
pontokat tartalmazza:

¢ A démpingellenes vizsgalatoknak figyelembe
kell vennilk, hogy az exportald orszag
betartja-e a nemzetkdzi munkatigyi, pénztgyi
és kornyezetvédelmi normakat, a kalfoldi
befektetésekkel, a hatékony tarsasagi joggal,
a tulajdonhoz fiz8dd jogokkal, valamint az
ado- és csddeljarassal szembeni diszkriminativ
intézkedéseket.

e Az EU Bizottsaganak részletes jelentést kell
készitenie egy adott orszag vagy agazat sajatos
helyzetérdl, amelyre a vamok kiszamitasat alkalmazni
kivanjak.

e A démpingellenes Ugyekben a kévetendd eljaras

mellett a Bizottsagnak nem szabad tovabbi

bizonyitasi terhet roni az unids véallalatokra a vizsgélat
inditasakor.

Az EU acélfelhasznald dgazatai

2017 els6 negyedévében az acélfelhasznald dgazatok terme-
1ési tevékenysége az EU-ban éves viszonylatban 5,8%-kal
nétt, ami joval meghaladta a korabbi, mérsékeltebb nove-
kedést. Bizonyos mértékig ezt a névekedési titemet vetitette
eldre a 2016. 1. negyedévi gyengébb aktivitds. Bar az dsszes
agazat rendkiviil erSteljesen teljesitett a 2016-o0s év hasonld
id6szakdhoz képest, az acélcs6-agazat mutatta a legerésebb
novekedést. Az autogyartas és az épitSipar termelési tevé-

kenysége is a vartnal joval gyorsabban emelkedett.

A 2017-es év hatralévé idészakanak és a 2018-as évnek
a kilatasai pozitivak, bar az elérejelzések szerint az éves
novekedés varhatoan lelassul, és az atmeneti élénkitést
elGsegité tényezok szerepe csokken. A belfoldi kereslet
alapjainak erdsitése — a beruhazasok novekedésének eny-
he gyorsuldsa és az egészséges exportlehet6ségek miatt
- valészintileg noveli az acélfelhaszndld dgazatok teljesit-
ményét. Az acélfelhaszndl6 agazatok teljes kibocsatasa az
EU-ban az elérejelzések szerint 2017-ben 3,5%-kal, 2018-
ban pedig 2,1%-kal né.
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A vilag nyersacéltermelése — 1967, 2000, 2016
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Az EU gazdasdgi kornyezete

Az EU gazdasaganak 2017. I. negyedévi kiegyensulyozott
teljesitménye, valamint a szamszer(isithetd és a kevésbé
mérhetéinformaciok folyamatos pozitiv iranyultsaga is ald-
tamasztja azt a nézetet, hogy a gazdasagi fellendiilés erd-
sodik és béviil. A belfoldi kereslet tovabbra is fenntartja a
stabil lakossagi fogyasztdsnovekedését és a kozkiaddsokat.
Ekozben a befektetési kornyezet atlathatobba valik, kiilo-
nosen, mivel az Eurdpai Unid bels6 politikai bizonytalan-
saga az év eleje Ota csokkenni latszik. A globalis gazdasagi
novekedéshez hasonléan az exportra vonatkozo kildtasok
is pozitivak a 2017-es és 2018-as években. Az EUROFER
2017. jaliusi elérejelzése szerint az EU GDP-névekedése
2017-ben 2%, 2018-ban pedig 1,8% lesz.

MAGYAR ACEL

Az Egyesiilt Allamok vizsgélja
az importintézkedések
meghozatalanak szlikségességét

Donald Trump elndk idén aprilisban elrendelte, hogy
az Egyesiilt Allamok Kereskedelmi Minisztériuma
vizsgalja meg, hogy az USA-ba iranyul6 acélimport
fenyegeti-e az orszag nemzetbiztonsagat, és
fogalmazzon meg ajanlasokat arra vonatkozéan, hogy
sziikség van-e importintézkedések alkalmazaséra.

Erdekes mddon az amerikai kereskedelmi miniszter,
Wilbur Ross azzal érvelt, hogy a szokasos
démpingellenes kereskedelmi védelmi intézkedések
»porozusak” a viszonylag szlk hatokérik miatt.

Az elndkhdz intézett vizsgalati jelentés varhatdan

e héten fog megjelenni, az importintézkedésekre
vonatkozo ajanlasokkal egyUtt. Trump elndk
elérelathatdan sokkal hamarabb meghozza dontését,
mint a torvény altal eldirt kilencven napos hataridd.
Az importintézkedések potencidlisan kiterjedhetnek az
exportalé orszagok és régiok széles korére, ideértve
az EU-t is, valoszinlleg kizarva az amerikai NAFTA-
partnereket. A figyelembe veendd intézkedések
tipusaiba tartoznak a tarifék, a vamkontingensek vagy
a kvotarendszer.

Az EU esetében az exportald orszagok alatt tébbnyire
a Németorszagot, Hollandiat, Olaszorszagot,

az Egyesiilt Kiralysagot, Franciaorszagot,
Spanyolorszagot, Svédorszagot, Belgiumot, Ausztriat
és Luxemburgot értik. Ezzel egyUtt a teljes EU
acélpiaca elkertlhetetlentil a harmadik orszagok
kereskedelmi forgalmanak célpontjat jelentheti.

2016-ban az Egyestilt Allamok 26 millié tonna
acélterméket importalt, amelybdl az EU acéltermékei
(alapvetden készaru) 14%-kal (3,7 millio tonna)
részesUltek. Az EU-n kivili acéltermékek behozatala
22,3 millié tonna volt, az amerikai NAFTA-partnerek,
Kanada (4,6 millié tonna) és Mexiké (2,2 millié tonna)
nélkdl pedig 15,5 millié tonna.

Az EUROFER becslése szerint az EU piacardl
szarmazo, védelmi céll acélmennyiség a telies EU
acél behozatal mintegy 12%-a (430 ezer tonna). Ha
azonban az amerikai nemzetbiztonsagi aggodalmakat
téagabb korben fogjak értelmezni, mint a védelmi
vonatkozasu acél termelésének biztositasat, akkor

az importintézkedések szélesebb termékkorre
vonatkozhatnak.

2017. 6sz
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A TOP 50 acélgyarté vallalat A legf6bb nyersacéltermeld orszagok 2015, 2016

(termelési volumen: millié tonna) (millié tonna)
Rank Compan: Tonnage Rank Compan: Tonnage 201 201
pany g pany 9 Country — OGT — 057
1| ArcelorMittal 95.45 26 | Rizhao Steel 13.86 an ST an onnage
China 1 808.4 1 803.8
2 China Baowu Group " 63.81 27 | Fangda Steel 13.68 Japan 2 104.8 2 105.1
India 3 95.6 3 89.0
3 HBISG @ 46.18 28 | EVRAZ 13.53
) United States 4 785 4 78.8
4 NSSMC Group ¥ 46.16 29 | MMK 12.54 Russia 5 70.8 5 70.9
South Korea 6 68.6 6 69.7
5 | POSCO 41.56 30 | Baotou Steel 12.30 Fr = 7 21 = Y
6 | Shagang Group 33.25 31 | Severstal 11.63 Turkey 8 33.2 9 315
i Brazil 9 31.3 8 33.3
7 Ansteel Group 33.19 32 | Liuzhou Steel 11.05 Ukraine 10 242 10 230
8 | JFE Steel 30.29 33 | Jinxi Steel 11.05 Italy 11 23.4 11 22.0
Taiwan, China 12 21.8 12 21.4
9 Shougang Group 26.80 34 | Jingye Steel 11.01 Mexico 13 18.8 13 18.2
10 | Tata Steel Group 24.49 35 | Anyang Steel 10.48 Iran 1 17.9 L 16.1
France 15 14.4 15 15.0
11 | Shandong Steel Group 23.02 36 | Sanming Steel 10.39 Spain 16 13.6 16 14.8
12| Nucor Corporation 21.95 37 | Metinvest Holding 10.34 Canada 17 126 17 125
Poland 18 9.0 19 9.2
13 | Hyundai Steel 20.09 38 | Taiyuan Steel 10.28 Vietnam 19 7.8 24 5.6
14 Maanshan Steel 18.63 39 | Zongheng Steel 10.23 Be\-gmm.
United Kingdom
15 thyssenkrupp 17.24 40 | Zenith Steel 9.24 Austria
) Netherlands
16 NLMK 16.64 41 | Erdemir Group 9.18 South Africa
17 | Jianlong Group 16.45 42 | Nanjing Steel 9.01 Saudi Arabia
o YU S Czech Republic
18 erdau 15.95 43 | Xinyu Steel 8.57 Austalia
19 China Steel Corporation 15.52 44 | CITIC Pacific Special Steel 8.40 Egypt
Indonesia (e)
20 Valin Group 15.48 45 | SSAB 7.99 Slovak Repulic
21 JSWSteel 14.91 46 | Techint Group 7.98 Sweden
Kazakhstan
22 | BenxiSteel 14.40 47 | voestalpine Group 7.47 Argentina
23 SALL 14,38 48 | Essar Steel Group 7.45 Fintand
Malaysia (&)
24 U.S. Steel Corporation 14.22 49 | Shaanxi Steel 7.30 Thailand
25 IMIDRO 14.02 50 | Kobe Steel 726 Pakistan
Romania
United Arab Emirates
Qatar

™ Ujonnan alakult vallalat 2016 decemberében
a Baosteel Group és a Wuhan Group egyesiilésébdl.
@ Korabbi nevén Hesteel Group. A mennyiség tartalmazza a 2016 juniusaban
megvasdrolt szerbiai acélmd termelését is. Portugal
® A mennyiség nem tartalmazza a Nisshin Steel termelését, Oman (€)
amely 2017 mérciusaban lett az NSSMC Group része. Switzerland (e)
Hungary
Colombia
North Korea (e)
Serbia
Peru
Others

Byelorussia
Luxembourg

Acélhulladék-felhasznalas a vilag nyersacél-termelésében
(millié tonna)

2012 2016

W Crude Steel Production Source: worldsleel and WV SlahVBIR
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A torony
napjainkban,
éjszakai
diszkivilagitasban
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Az épitkezés
kezdeti fazisa
1887-ben

IKONIKUS

ACELSZERKEZETEK

Epités alatt a torony
liftszerkezete

A toronyszerkezet
alapjanak épitése
1888 elején

Az Eiffel-torony vilagitasat
javitjak 1937. oktéber 29-én

Parizs egyik jelképe az 1889. évi vilag-
kiallitasra elkésziilt, acélszerkezetii Eif-
fel-torony. Az évente hétmillié latogatot
vonzo torony épitése 2 évig, 2 honapig és
2 napig tartott, 7,5 milli6 frankba keriilt,
és ez volt az elso olyan épitkezés, amelynek minden fazisat
végigfényképezték. A 300 méter magas — négy évtizeden at a
vilag legmagasabb épitményének szamitd — torony a mai na-
pig megosztja a franciakat, akiknek felmendi kezdetben teljes
sziviikbdl gyiildlték, és mar 1887-ben komoly sajtokampany
folyt ellene: a megépitése ellen tiltakozo peticiot haromszaz
befolyasos parizsi miivész irta ala, érvelésiik szerint a monst-
rum elcstifitotta Parizs latképét. Az eredeti tervek szerint
1909-ben, a parizsi vilagkiallitas utan két évtizeddel le kivan-
tak bontani a tornyot; torténete soran egyébkeént tobbszor is
le akartak rombolni, példaul 1944-ben Hitler parancsba adta
Parizs katonai kormanyzéjanak az ikonikus épitmény meg-
semmisitését. Erdekesség, hogy az épitmény terveit a kozhie-
delemmel ellentéthen nem névadoja, Gustave Eiffel, hanem a
svajci Maurice Koechlin készitette.

A torony dsszmagassaga egy raszerelt tévé-adéantennaval
egyiitt 324 méter, ebbél maga a torony 300 méter. Négyzet
alapi, az alapteriilete 1,6 hektar. Osszesen 10 100 tonna
tomegii az épitmény, acélszerkezetét 12 000 acélelembdl,
szegecseléssel allitottak dssze. Az elsé emelete 58, a maso-
dik emelete 116, a harmadik emelete 276 m magasban all.

Erdekesség a fizikai torvényszeriiségeken alapulé ma-
gassagvaltozas. Mivel ho hatasara az alkotéanyagok ki-
terjedése szignifikansan valtozik, az Eiffel-torony nyaron
nagyjabol 15 centiméterrel magasabb, mint télen.

Ha az Eiffel-tornyot napjainkban tjra felépitenék a legmo-
dernebb acélmindségek felhasznalasaval, a mérnokoknek
az eredeti tervekhez képest csak mintegy harmadakkora
mennyiségii acélra volna sziiksége.

2017. 6sz

Forras: www.mult-kor.hu
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ERDEKESSEGEK

AZ ACEL
VILAGABOL

A rozsdamentes acél

A rozsdamentes 6ltozet h- és sugarzasellenallé tulajdon-
sagokkal bir, ezért gyakorta alkalmaznak ilyen véd6ruha-

zatot az elektronikai és a textilipari gyartdegységekben.

A rozsdamentes acélszal kulcsosszetevének szamit az ipar
muszaki teriiletein. Felhasznaljak példaul érintéképernyd-
hoz alkalmazott kesztytik anyagéban is. A kapacitiv érin-
téképernySk képesek elektromossagot vezetd targyként
észlelni, akar egy emberi ujjat. A rozsdamentes acélkesz-
tytli vezeti az elektromossagot, bizonyos mdédon utdnozva

a felhasznal6 ember ujjanak elektromos vezet6képességét.

Tobb acélipari termékgyartd készit rozsdamentes acél-
szappant, amely lényegében egy darab ridszappan alaka
rozsdamentes acél. Ezek a szappanok a hétkoznapi szap-
panokkal ellentétben nem 6lnek mikrobdkat vagy bakté-
riumokat, hanem a gyartok allitasa szerint semlegesitik
az er6s szagokat, amelyek példaul konyhai munka kézben
megtapadt alapanyagokbol erednek, mint a hagyma, a
fokhagyma vagy a hal. Bar tudomanyos megerésitést még
nem nyert, a jelenséget azzal magyarazzak, hogy a vizzel
érintkezd fém feliiletén képz6dé krom-oxid megkoti a

penetrans szagokért felel6s kénvegyiileteket.

Tények az acéliparrdl
Az acélipar a masodik legnagyobb iparag

az olaj- és gazipar mogott, a maga 900 milliard dolldrosra
becsiilt globalis iizleti forgalmaval. 2050-re az acélfel-
hasznalds a tervezett névekedés szerint mintegy mas-
félszerese lesz a jelenlegi szintnek a névekvd népesség
varhato igényeinek megfeleléen. A vilagon el6allitott Gsszes
nyersacél sulya 2013-ban éppen megegyezett 160 ezer
Eiffel-torony stlyaval. Az acéltermékek legnagyobb
fogyasztoja a lakasépitési szektor, a gyartmanyoknak

mintegy 50%-at ebben a szegmensben hasznaljak fel.
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A MEGUJULO ACELIPAR
JOVOJEERT

Magyarorszdg Kormdnya 1465/2017. (VIIL. 25.) szdmui hatdrozatdban
dontott az acélgydrtdsi cselekvési program végrehajtdsdrdl.
Az Irinyi Terv iparstratégiai tdmogatdsi programhoz kapcsolodé
cselekvési program célja, hogy a magyar acélipart képessé tegye elsésorban
a hazai, de hosszii tdvon, bizonyos teriileteken a kiilfoldi igények kielégitésére is.
Az Irinyi Terv kiemelt stratégiai dgazatai koziil a jarmiigydrtds,
a specidlis és célgépgydrtds, valamint az épitéipar lehet
a versenyképesebbé tett acélipar f6 felvevépiaca.

agyarorszag jelent6s hagyomanyokkal bir az acél-
ipar teriiletén, azonban a véllalkozdsok mai tech-
nologiai szinvonala elmarad az Eurdpai Uni6 atla-
gatdl. Az acélipar a rendszeresen kialakuld valsagok miatt
az 1980-as évek eleje 6ta az Eurdpai Bizottsag szigoru ellen-
Orzése alatt miikodik. Az egyik legszigorubb eldiras, hogy
az acélipari vallalatok csak kivételes esetekben (munkahely-
teremtés, kornyezet- és klimavédelmi fejlesztések) kaphat-
nak dllami tdmogatdst. A hazai iparag helyzetét felmérve és
a meghatdrozé szereplékkel vald egyeztetéseket kovetden
megallapithatd, hogy a hazai acélipar versenyképességét
korlatozza a megfeleld dompingellenes intézkedések hia-
nya, az unids viszonylatban magas energiaarak, a kilfoldi
kitettség a betétanyagok tekintetében, a szak- és felnSttkép-
zések iranti csokkend érdeklddés, a hazai felhasznalok igé-
nyeinek megfelel6 magas minéségu acéltermékek, valamint
az ezek el6allitdsara képes nemesacélmd hidnya. Emellett
a termelGegységek altal kibocsatott szén-dioxid-kvotadrak
emelkedésével lehet szimolni az EU ETS-rendszer 2020-t4]
torténd atalakitasa kovetkeztében, ami szintén hatranyosan
befolydsolnd - az eurdpai szerepl6k mellett — a hazai gyar-
tok piaci lehetdségeit.
Az el6terjesztés az agazatot érintd kihivasok enyhitésére
kivan megoldast nydjtani, aminek révén a hazai acélipar jo
eséllyel hozzajarulhat az Irinyi Tervben foglalt célok eléré-

séhez.

A Magyar Vas- és Acélipari Egyesiilés iidvozli a kormany
acélgyartasi cselekvési programjat és annak végrehajtasahoz

minden segitséget, tamogatast megad.

A program alabbi elemei

« aversenyképesség novelése,

« avillamosenergia-fogyaszto ipari szereplok
kedvezményben részesitése,

« ahazai acélhulladék nagyobb aranyu felhasznalhatdsaga,

« aszakemberképzés elémozditasa,

+ ahazai acélipar bekapcsolasa az ipari beszallitdi lancba,

a hazai acélgyartok gazdasagi helyzetének javulasat ered-

meényezhetik, amely rendkiviil fontos egy olyan stratégiai

iparag esetében, amilyen az acélipar.

endkiviil fontosnak tartjuk, hogy olyan programok,

mint a hazai acélgyartasi cselekvési program, meg-

valdsitasra keriiljenek, melynek segitségével acélipari
vallalataink gazdasagilag és human eréforras tekintetében
is megerdsodhetnek, ezaltal innovécids képességiik nove-
kedhet.

A Magyar Vas- és Acélipari Egyesiilés tagvallalatai allit-
jak el6 a hazai acéltermelés kozel 100%-at. Magyarorsza-
gon az acélipar kozvetleniil 6000 jol képzett szakembert,
kozvetve ennek a létszamnak a t6bbszorosét foglalkoztatja.
Az iparag éves forgalma mintegy 300 milliard Ft. A hazai
acélgyartasi kapacitds 2 000 000 tonna/év, amivel szemben
Magyarorszag évente 2 700 000 tonna acélt hasznal fel, don-
téen az épitd-, jarmi- és gépiparban, azaz hazank jelentds

mennyiségli acél importalasara szorul.
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DR. MOGER ROBERT igazgaté, Magyar Vas- és Acélipari Egyestilés

ACELIPARI TENDENCIAK,

VAR

Az acél kétségkiviil a vilag legjelentésebb,
legnagyobb mennyiségben eléallitott
mérnoki szerkezeti anyaga. Eletiink minden
teriiletén jelen van, gondoljunk csak a
gépkocsik karosszériajara, a felhékarcolok
acélpilléreire, a hidak tartoszerkezetére,
vagy egy szimbolikus épitményre, mint
amilyen az Eiffel-torony. Eppen ezért sokan
az acélipar teljesitményét tekintik a fejlédés
és a gazdasagi novekedés egyik alapveté
pillérének.

A cikkben attekintjiik a legfontosabb acélipari trendeket,
kiilonos tekintettel a kinai acélipar vérhaté kilatasaira. Osz-
szegezziik a kozeljovoben az EU acélipardra varé kihiva-
sokat, mint példaul a novekvé importnyomas vagy az EU
uveghdzhatasi gazkibocsatas kereskedelmi rendszerébol
adodo extra koltségek.

Az acél a vilag legjelentésebb mérnoki szerkezeti anya-
ga. Jelen van életiink minden teriiletén a gépjarmiivektol az
acélszerkezetekig, a haztartasi gépektdl a teherszallito hajo-
kon at az orvosi eszkozokig. Napjainkban tobb mint 3500
kiilonboz6 acéltipust kiilonboztetiink meg fizikai, kémiai
jellemz6ik alapjan. A modern acélmindségek kortilbeliil
75%-at az elmult 20 évben fejlesztették ki. A fejlodést jol
szemlélteti az a tény, hogy ha az Eiffel-tornyot ma djra fel-
épitenénk a legmodernebb acélminéségek felhasznalasaval,
a mérnokoknek az eredeti tervekhez képest csak harmad-

annyi mennyiségu acélra volna sziiksége.

ACELIPARI TRENDEK

Az acélipari trendek megfigyelése és elemzése hasznos le-
het az dgazaton kiviili szerepl6k szamara is, hiszen sokan az
acélipart tekintik a fejlédés és a gazdasagi novekedés egyik
alapveté pillérének. Els6 ranézésre azt gondolhatnank,
hogy az acélipari trendek a gazdasagi ciklusokat kovetik,

MAGYAR ACEL

ATO KILATASOK, KIHIVASOK

azonban ha jobban szemiigyre vessziik a szektor mutatdit,
lathatjuk, hogy ez nem feltétlenill ilyen egyszert.

Az acélipart egy viszonylag rovid tava (2-3 éves) alapve-
t6 ciklusossag jellemzi. A novekvé arak a termelés novelését
eredményezik, azonban a raktarkészletek telitddése utan a ke-
reslet csokkenni kezd, melyet az arak is kovetnek. A termelés
csokkenésével a raktarkészletek kitiriilnek, a keresked6k pedig
csak a megfelel6 pillanatra varnak az arak tekintetében, hogy
jbdl elkezdédjon a készletek feltoltése. A novekvd kereslet
miatt az arak Ujbol néni kezdenek, ami a termelés novelését
eredményezi, a kor bezarul, majd ,,j6 esetben” kezd6dik min-
den el6lr6l. Ha ezt a ciklikussagot vagy az arak, vagy a termelés
volumene nem koveti, az jellemzéen valamilyen komoly glo-
balis pénziigyi-gazdasagi nehézséget vetit elore.

Ha megvizsgaljuk a vilag acéltermelésének alakulasat a
40-es évektdl, lathatjuk, hogy két gyors és két lassu (egyes for-
rasok szerint inkabb stagnéldssal jellemezhetd) névekedési
szakasz figyelhet6 meg. Annak ellenére, hogy a globalis acél-
ipar gyakorlatilag folyamatos novekedést mutat, a szektort
szamos krizis sujtotta az elmult évtizedekben. A novekedés
meredekségének jelentés véltozasai mindig a valsaghelyzet
kezelésére hozott intézkedésekre vezethetdk vissza.

A II. vilaghabort utani Gjjaépités idészakdban dinamikusan
nétt az acéltermelés, melynek lendiiletét a 70-es évek kozepé-

t6l az olajvalsagok fékezték. Ezt kovetSen egy lasst novekedé-
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si-stagnalasi szakasz koszontétt az acélgyartok életébe. A 90-es
évek masodik felében egy eddig nem latott dinamikéju fejlédés
kovetkezett be a vildg acéltermelésében, melynek motorja a
kinai gazdasag acéléhsége volt. Az 1. abra alapjan megallapit-
hat6, hogy a vildg nyersacél-termelése a 2000-es évek eleje ota
gyakorlatilag megduplazodott. A kapacitasnovekedés elsGsor-
ban Kindra koncentralodott, de a tavol-keleti orszagon kiviil az
un. BRIC-csoportba tartozo orszagok is (Brazilia, Oroszorszag,
India) kivették bel6le a résziiket. A 2008-as gazdasagi vilagval-
sagot kovetGen Ujra egy konszolidaltabb novekedés mutatko-
zik a vilag acéltermelésében. Ha Gsszevetjiik a vilag és Eur6pa
nyersacél-termelési kapacitasanak alakulasat, akkor alapvetéen
ellentétes trendet figyelhetiink meg (2. abra). Az eur6pai acél-
gyartas a 60-as években jelentGsen meghatarozta a vilag acélter-
melését, annak kozel 50%-at adta. Ezt kovetéen mennyiségileg
a kordbban emlitett olajvalsagokig novekedett, azonban glo-
balis szerepe fokozatosan csokkent. Az eurépai acélipart a leg-
utobbi gazdasagi valsag jelentésen megtépazta. A korabbi, kb.
200 Mt/éves termelési szint 20%-kal csokkent, melynek okairél

a késdbbiekben részletesen lesz sz6 (3. abra).

A kilencvenes évek elején tapasztalhato
eurdpai és magyarorszdgi termeléscsokkenés
is a volt szocialista tervgazdasdgok Ossze-
omldsdval magyardzhato. A ,vas és acél
orszdga” csak egy illuzio volt, piacgazdasagi
koriilmények kozott hamar kideriilt, hogy

a korabbi termelési szint fenntarthatatlan.

Ugyanakkor meg kell jegyezni, hogy Magyarorszag la-
kossagut orszagok (Ausztria, Csehorszag, Svédorszag), vagy
akar anndl kisebb orszagok (Szlovakia) acélgyartasi kapa-
citasa jelentésen meghaladja a napjainkra kialakult hazai
acéltermelést.

A 2013-as magyarorszagi termelési mélypontot nem vi-
laggazdasagi események, hanem sokkal inkabb egyedi ko-

rilmények szerencsétlen egytittallasa idézte eld. Ide sorol-
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2. abra: A vilag és Europa nyersacéltermelésének alakulasa
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3. abra: Europa és Magyarorszag nyersacéltermelésenek
alakulasa
haté az ISD Dunaferr Zrt. nehéz gazdasagi helyzete, ezzel
egyiitt az orosz-ukran konfliktus miatt elapadé donyecki
bugaimport. Magyarorszag egyetlen integralt lapos acélter-
mékeket el6allité kohaszati vertikuma a 2013-as mélypont
utan stabil novekedési palyara allt. Reményeink szerint a
2014-ben megkezd4dott novekedés tartds lesz, koszonhe-
téen a gazdalkodas racionalizdldsanak, a mindségjavito és
kapacitasnoveld beruhazasoknak.

Az OAM Ozdi Acélmiivek Kft. a gazdasigi valsag, majd a
hazai épitéipar mélyrepiilését kovetSen szintén novekedési
palyara allt, és termelését folyamatosan névelve erdsiti gaz-

dasagi pozicidjat.

AZ ACELIPARRA VARO KIHIVASOK

A globalis acélipari kilatdsokat vizsgalva (4. abra) megalla-
pithatd, hogy az acélipar jelentds felesleges kapacitasokkal
rendelkezik, melynek oka els6sorban a kinai gazdasagi no-

vekedés lassuldsa.
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a latszolagos acélfelhasznalas,

A kapacitastobblet a piacon szamottevé tulkinalatot
okoz, melynek eredményeként az acélarak koriilbelil 10
éves mélypontra zuhantak 2015 végére. Az OECD-orsza-
gok felhivasara a kinai kormany is probalja kezelni a foként
Kinara koncentral6dé acélgyartdi kapacitastobblet-problé-
mat. Ennek keretében hosszt tavi programot dolgoztak ki
nehézipari kapacitasaik racionalizalasa érdekében. A 2015
és 2020 kozott végrehajtandé 13. Otéves Terv (13
FYP) keretében Kina éves nyersacélgyarto ka-
pacitdsdnak csokkentését 100-150 milli6
tonnaban iranyozta eld. 2020-ig a 2015-
6s 1,13 millidrd tonna/éves kapacitast
1 milliard tonna/év ald kivanjak vissza-
szoritani. A program eredményeként
2016-ban csak Hebei tartomanyban
kortlbelil 16 millié tonna/év acélgyarto
kapacitas leépitése tortént meg. A racio-
nalizacié folytatdsaként a kovetkezdé években
hasonlé mértékii elimindcidra lehet szamitani. Meg
kell jegyezni, hogy a leépitésre keriil$ kapacitasok nyilvan a
kevésbé korszerti, nagy fajlagos energiafelhasznalassal tize-
mel8 gyartomuvek kozil kertilnek ki, ami azt jelenti, hogy
a kinai acélipar versenyképessége tovabb né.

A globalis acélipari talkapacitdsokbdl adédéan Eurdpa
és igy Magyarorszag is komoly kihivasokkal néz szembe,
mivel piacdra a kinai kapacitastobbletb6l adéddan jelentds

importnyomas nehezedik. Az elmult idészakban az EU-
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4. abra: A globalis gyartékapacitas,

valamint a felesleges gyartokapacitasok alakulasa

Magyarorszagon
tobb, mint 6 000
ember él kozvetleniil,
tobb tizezer
pedig kozvetve az
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Globalis nétt, azonban ezt a nove-
kapacitas ; . .
kedést gyakorlatilag teljes
- egészében az importtal elé-
Latszélagos

felasznalas ~ gitették ki, mindemellett az

EU-n belili széllitdsok né-

|| Felesleges
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hany tizedszazalékkal még
csokkentek is. A tendenciat
jol szemlélteti, hogy 2015-
ben 23%-kal nétt az EU-ba
iranyulé acélimport, ami
igy meghaladta a 32 millio
tonnat. Ugyanebben az évben az EU-orszagok acélexportja
viszont 9%-kal csokkent, alig haladta meg a 26 milli6 ton-
nat. Ennek eredményeként az EU netté importdrré valt az
acéltermékek tekintetében.

Erdemes megemliteni, hogy mig a prémium mindségt
és magas hozzdadott értékii acélokat feldolgozo agazatok
- mint példaul a gépjarmtipar - jellemz8en eurdpai alap-
anyagbol dolgoznak, addig a legegyszertibb lagyacél és 6t-
vozetlen szerkezeti acélmindségek jellemzden az orosz és a
kinai importbdl keriilnek ki.

A masodik jelentds kihivds az unids acélgyartok, a tag-
orszagok szakszovetségei, valamint az 6ket tomoritd szer-
vezet, az EUROFER el6tt az, hogy az uniés dontéshozokat
meggy6zzEék az energiaintenziv agazatok és igy az acélipar
fontossagardl. Ennek két vetiilete lehet, melynek kezelése
donté fontossagu az EU-ban az acélipar helyze-
tének jovobeli kialakitdsaban:

— az EU kereskedelmi politikajat
hatékonnyd kell tenni annak érdeké-
ben, hogy az Unioén kiviili orszagok
egyre novekvé acélimportjat hatéko-
nyan feltartoztassak. Az Uni6 keres-
kedelmi politikdjanak a jelenleginél
aktivabbnak és hatékonyabbnak kell
lennie a jovében. A kozelmultban be-
vezetett dompingvam bizonyos harmadik
orszagbeli acéltermékekre egy jo kiindulési alap,
azonban tovabbi hatékony lépésekre van sziikség, mint
példaul Kina piacgazdasagi statuszanak (MES) megta-
gaddsa mindaddig, mig az orszag gazdasagi gyakorlata
az EU jol megalapozott és atgondolt kritériumrendsze-
rének meg nem felel.
— az Eurdpai Uni6é kornyezetvédelmi keretrendszere,
azon belill is az tiveghdzhatasu gaz (CO,) kibocsatas

kereskedelmi rendszere. Az Eurdpai Bizottsag elisme-
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ri, hogy az acélipar az egyike azon kisszamu szekto-
roknak, amelyek szamara a kibocsatasi kvotak nagyon
magas kockdzatot jelentenek. Ett6l fiiggetleniil a 2015-
ben megfogalmazott javaslat, amely a 2021 és 2030 ko-
z0Otti, un. negyedik kereskedelmi periédusra vonatko-
zik, nem tartalmaz érdemi konnyitéseket az acélipar és
egyéb, jelentGsen érintett agazatok szamara sem. Egyes
tanulmdnyok szerint a javaslat jelenlegi formajaban
az EU acélipara szamara 2021 és 2030 kozott hozza-
vet6legesen 35 milliard eurds koltséget jelent majd.
2030-ra egy tonna acél eléallitasi 6nkoltségében a fenti

tétel mintegy 30 eurd tobbletet fog jelenteni. Tekintet-

tel arra, hogy az elmult években az atlagos EBITDA

a szektor atlagat tekintve koriilbeliil 40 euré/tonna
volt, elmondhatd, hogy a kibocsatasi kvita kereskede-
lembél szarmazé tobblet-onkoltség gyakorlatilag fel-
emészti a szektor potencialis haszonkulcsat. Ennek az
europai acélipar tekintetében beldthatatlan kovetkez-
ményei lehetnek. Elég csak arra gondolni, hogy az igy
kies6 haszonbol fedezend6 beruhazasok, fejlesztések,
kutatasok elmaradasaval néhany év alatt az Eurdpai
Unio6 elveszitheti vezetd szerepét az acélipari innova-
ci6 tekintetében. A versenyképesség elvesztésével az
EU gazdasaganak egyik alappillérét jelentd teljes szek-
tor valsaga prognosztizalhatd, és munkahelyek milli6i

kertilhetnek veszélybe.

Az eurdpai - és igy a hazai - acélipar tehat er8sen ki-
tett az EU kereskedelem- és klimapolitikdjanak, melynek
az agazat szamara kedvez6 iranyban torténé befolyasolasa
nemcsak az acélipar, hanem az EU ipari termelése szem-
pontjabdl is kulcsfontossagu. Az eurdpai acélipar fontossa-
ganak ,ujrafelismerése” a tagallamok kormanyai részérél
elkezd6dni latszik, amit konkrét, az agazatot segité lépések
kovethetnek. Azonban a tagorszagok iranyabdl folyamato-
san egyértelmd, jol artikulalt jelzéseket kell kiildeni az EU-
dontéshozdk felé arrdl, hogy az eurdpai gazdasig szamara

az acélipar stratégiai jelent6ségu.

ACELIPARI KILATASOK

Az eurdpai acélipart figyelembe véve mégis bizakodasra ad-
hat okot, hogy az elmult években megindult az acéligényes
agazatok novekedése a vilagban. Tovabba ezen iparagak fel-
ismerték, hogy prémium kategdridju termékeket mindségi
alapanyagokbdl lehet el6allitani, amihez az EU acélipara
kitliné partner lehet. Jovonket tekintve rendkiviil fontos
szempont a kornyezetiink védelme és ebben az innovacié
tekintetében kiemelkedé EU-s acélipar élen jar, hiszen a
fejlesztések egyik mozgatérugoja a kornyezetterhelés csok-
kentése. Ezen torekvések teljes mértékig parhuzamba allit-
hatok az EU céljaival, azonban rendkiviil fontos, hogy az
EU felismerje, figyelembe vegye és tdimogassa ezeket a sajat

szabalyozasi rendszerének kialakitdsa soran.

Az eurdpai acélipari szektor az innovdcié
és a technoldgiai szinvonal tekintetében
vezetd szerepet tolt be a vildgon.
Készonheti mindezt leginkdbb annak

a rendkiviil magasan képzett tobb mint
300 000 embernek, aki kozvetleniil

az acéliparban dolgozik.

Magyarorszagon tobb, mint 6 000 ember él kozvetlentil,
tobb tizezer pedig kozvetve az acélgyartasbol. Europaban az
acélipar helyzete - a beszallitokkal és a kiilonboz6 kiegészi-
t6 tevékenységekkel foglalkozo - tobb milli6 munkavallalé
sorsat hatdrozza meg.

Annak érdekében, hogy az eurdpai acélipar az innova-
ciéban betoltott vezetd szerepét hosszabb tavon is meg-
Orizhesse, a kutatas-fejlesztésre, a képzésekre (kozépfoku
és felsGfoki), az oktatasi hattér megerdsitésére és az dgazat
presztizsének javitasara jelentds figyelmet kell forditani a
tagallamok kormanyainak valamint az acélipari vallalatok-

nak, az unios dontéshozok aktiv bevondasaval.
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VARGA OTTO projektigazgatd, ISD Dunaferr Zrt.

GEPJARMUIPARI IGENYEKHEZ
IGAZODO FEJLESZTESI TERV

Magyarorszag egyetlen lapostermékeket
eléallité integralt acélgyarté vertikuma
kozéptavu fejlesztési stratégiat dolgozott ki.
A stratégia célja magasabb hozzaadott
értékii, a jelenleginél magasabb minéségi
szintet képvisel6 termékek eléallitasa

altal egy kornyezetterhelés szempontjaboél
is fenntarthaté6 médon miikédé vallalat
versenyképességének javitasa.

Fejlesztési stratégidjanak osszedllitasa el6tt a véllalat termé-
szetesen felmérte a kiils6 gazdasagi kornyezetet, illetve sajat
lehet6ségeit. A kiils6 gazdasagi kornyezet elemzése alapjan
nyilvanvald egyezés latszik a kormany ujraiparositasrol
sz016 elképzelései és az ISD Dunaferr Zrt. kozép- és hossza
tava fejlesztési stratégidja kozott. A Nemzetgazdasagi Mi-
nisztérium 2016 elején kiadott, az innovativ iparfejlesztés
iranyainak meghatdrozasarol szo6l6 Irinyi Tervének
deklaralt célja, hogy néhany éven beliil Ma-
gyarorszag legyen az az EU-tagallam, ahol
a brutté nemzeti osszterméken belill a
legnagyobb szeletet az ipari termelés
adja. Nem kérdés, hogy az emlitett Iri-
nyi Terv végrehajtasahoz nagy mennyi-
ségli és kivalo mindségu, Magyarorsza-
gon eldéllitott alapanyagra van sziikség.
A legfontosabb és a legnagyobb mennyi-
ségben felhasznalt ilyen mérnoki szerkezeti
anyag jelenleg az acél. Gondoljunk csak az ipari

termelés huzoagazatai, igymint a gépjarmtigyartas, az épi-
téipar vagy a védelmi ipar acél alapanyag igényére.

Fentiek ellenére az EU-s szabalyozasi kornyezet miatt az
acélipar nem szamithat kozvetlen allami segitségre, legfeljebb a
szektor K+F tevékenysége tdmogathatd kozvetleniil, illetve koz-
vetett, de rendkiviil jelentds timogatasként jelenhet meg példaul
az energiadrak (villamos energia, f6ldgaz) mérséklése.

Ha a vallalat bels6 lehetdségeit tekintjiik at a SWOT-elem-
zés alapjan, akkor megdllapithatd, hogy a vallalatcsoport

MAGYAR ACEL

A stratégia alapjait
a nemzetgazdasdg
gerincét ado
gépjarmitipar igényei
hatdrozzik meg.

erdsségei kozé tartozik a rugalmassag, a rendkiviil jol képzett
munkaer6 és a komoly K+F tapasztalat. A gyengeségek kozé
sorolhatok a részben elavult termel6eszkozok, a tékehidny és
a viszonylag sziik termékportfolio. A lehetéségek tekinteté-
ben meg kell emliteni, hogy a véllalat célpiacain az EU-4tla-
got meghaladé GDP-névekedés prognosztizalhato, valamint
a novekvo belfoldi acéligényt is mindenképp ide sorolhatjuk.
Veszélyt jelent azonban a kinai és az egyéb, nem feltétlentil
minden tekintetben tisztan piaci alapon mi(ik6dé gazdasa-
gokbol érkezé acéltermék domping, valamint az egyre szigo-
rod6 kornyezetvédelmi elSirasok (pl. EU ETS).
Az ISD Dunaferr Zrt. pillanatnyilag is jelent6s szerepld
a gépjarmuipari beszallitoi lancban, hiszen kozvetve vagy
kozvetlentil évi tobb mint 100 000 tonna hengerelt acélter-
meéket biztosit az dgazat szamara. A vallalatcsoport jelenlegi
muszaki szinvonala azonban az elmult évek rendkiviil je-
lentds beruhdzasai ellenére tovabbra is gatat szab bizonyos
igények kielégitésének. Az egyik legjelentdsebb ilyen
szegmens példaul a gyakorlatilag hibamentes
feliilletminGségti, mechanikai tulajdonsa-
gok tekintetében specialis karakteriszti-
kaju alapanyagot igényl6 karosszériale-
mezek piaca.
A fejlesztési stratégidban szerepld
beruhazasok érintik az Acélmi, a Me-
leg- és Hideghengermi gyaregységeket.
Az acélmii beruhazasok elsGsorban az
acél tisztasaganak javitdsara, az egyes 6tvo-
zGelemek jelenleginél szlikebb intervallumokon
beliili tartasara, a zarvanyossag csokkentésére, valamint az
acél homogenitasanak javitasdra koncentralnak. A henger-
mui beruhazasok f6leg a hidegen és melegen hengerelt sza-
lagok feliiletminéségének és sikfekvésének javitasat, a belsé
marad6 fesziiltségek minimalizalasat, a mechanikai ered-
mények homogenitdsdnak javitdsat, valamint a vallalhato
mérettirések csokkentését célozzak. Kiemelt jelentGségt
beruhazasként szerepel a fejlesztési tervben egy 1j, korsze-

rii, nagyteljesitményti horganyzosor telepitése, amellyel a
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Az ISD Dunaferr Zrt. f6 anyagaramlasi sémaja

karosszérialemezek piacan is versenyképes termékek elédl-
litdsara lehet képes az ISD Dunaferr Zrt.
A miszaki fejlesztések mellett a tervek szerint kiemelt

szerepe lesz a kozeljovében a K+F tevékenységnek is.

A sziikségszeriien végrehajtando miiszaki fejlesztésekhez
hasonloan a cél a hengerelt termékek versenyképességéenek
novelése altal a piaci pozicio erdsitése.

Az K+F tevékenység intenzitdsanak novelésére mind az
unios, mind a hazai pélyazati forrasok minél hatékonyabb
lehivasa szolgalhat eszkoziil. A végrehajtando kutatas-fej-
lesztési projektek a hazai kutatomiihelyekkel szoros egyiitt-
muikodésben a muszaki anyagtudomany legmodernebb
eszkozeinek felhasznalasaval valdsulnak meg. A tervezett
kutatasi témak kozott szerepel tobbek kozott a nyersvas- és
acélgyartas mellett a meleghengerlés koltség- és energiaha-
tékonysaganak javitasa, valamint a hengerelt termékek szi-
lardsaganak novelése, tovabba homogenitasuk, alakithatd-
saguk, hegeszthetdségiik javitasa.

A miiszaki és technologiai fejlesztések révén az ISD Du-
naferr Zrt. termékportfdlioja jelentésen béviilhet. Jelenleg
a vallalatcsoport termelésének donté tobbségét az olyan
konvenciondlis acélmindségek teszik ki, mint a lagyacé-
lok, 6tvozetlen szerkezeti acélok, valamint a HSLA (nagy-

szilardsagi mikrootvozott) mindségek. A fejlesztéseknek
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koszonhet6en lehet6ség nyilik a lagyacélok koziil a maga-
sabb hozzdadott értéket képvisel6 IF (intersticial free) és
BH (bake hardening) minéségek gyartasara. A kifejezet-
ten a gépjarmuipar igényei alapjan kifejlesztett, un. AHSS
(advanced high strenght steel) acélcsaladbdl a DP (dudl-
tazist), CP (komplex-fazisi) valamint a BF (bénit-ferrites)
mindségek el6allitasa is megvalosulhat. Fentieken tul a
gépjarmiiipar szamara ugyancsak rendkiviili jelent6séggel
biré melegen és hidegen hengerelt un. press hardening (pl.
22MnB5) minéségek gyartasa is reprodukalhaté mddon
megoldhatéva valna.

A cégesoport versenyképességének és eredményessé-
gének javitasa tekintetében a miiszaki és technologiai fej-
lesztéseken tal lényeges a vallalat minéségiranyitasi rend-
szerének fejlesztése, valamint a dolgozok mindségtudatos
munkavégzésének Osztonzése, oktatasa is. A mindségira-
nyitasi rendszer tekintetében cél, hogy 2019-re az ISD Du-
naferr Zrt. JATF 16949 szerint tanusitott mindségiranyita-
si rendszerrel rendelkezzen. A dolgozék mindségtudatos
munkavégzésének dsztonzésére olyan minéségi mutatoktol,
mindségkoltségektdl is fiiggd Osztonzérendszer létrehoza-
sa a cél, ami a munkavallalot anyagilag is érdekeltté teszi
a kivalo mindségii termékek eléallitasaban. A célok elérése
érdekében a képzési teriileten jelenleg és varhatéan a kozel-
jovében is prioritast élvez majd a kiillonbo6z6 gépjarmiipari

mindségtechnikak valamint az idegen nyelvek oktatasa.
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SCHVEDER PETER préstizem vezetd, Mercedes-Benz Manufacturing Hungary Kit.

MINOSEG ALKU NELKUL

A Magyar Vas- és Acélipari Egyesiilés »A legjobbat, vagy semmit” - ez a

2017. marcius 30-ai, Acélipari Szimpo6ziuman Mercedes-Benz mottdja, ami nem- A MercedeS'BenZ
a Mercedes-Benz Manufacturing Hungary Kft. csak magara a késztermékre, ha- hosszu tavii
présiizemének vezetdje a kecskeméti gyarban nem éppen ugy az alapanyagokra egyuttmiikodésre
elért eredményekrél valamint a beszallitokkal is igaz. 2008-ban sziiletett meg torekszik
kapcsolatos elvarasokrol beszélt. Az eléadas a dontés a kecskeméti Mercedes- a beszdllitoéival.
egy felhivas is volt egyuttal a magyarorszagi Benz gyar 4j helyszinér6l. A be-

acélipari szerepldk felé, amellyel arra ruhdzas gyorsasagat mutatta, hogy

osztonozte 6ket, hogy legyenek részesei 2011-ben miar le is gordilt a gyartdsor-

és alkotoéi az Ipar 4.0 és a digitalizacié diktalta rél az elsé kész auto, illetve 2012-ben kijott az
valtozasoknak, valjanak az autégyarté vallalat els6 olyan tipus, ami kizarolag Kecskeméten késziilt — ez
partnereivé. volt a CLA tipus. Ezt a modellt kovette 2015-ben a CLA

GYARTORTENET ROVIDEN

A kecskemeéti Mercedes-Benz gyar a nemzetkozi
Mercedes-Benz Cars rugalmas és hatékony

gyartasi haldzatanak része a kompaktautd-termelési
halozaton beliil. A kecskeméti gyar térténete

egy hatalmas sikertorténet: 2012-ben kezd6dott meg
a kompakt autok gyartasa, 2016-ban pedig mar kozel
190 000 gépkocsit gyartottak Kecskeméten.

Az 500 000. Kecskeméten gyartott autd

2016 februarjaban gordiilt le a gyartészalagrol.

A Mercedes-Benz kecskeméti gyara a 2008-as
magyarorszagi alapitas 6ta mintegy 4000 (j munka-
helyet teremtett Magyarorszagon, az uj beruhaza-
soknak kdszonhetden ujabb 2500 szakemberre lesz
sziikség a kovetkezo években. A vallalat szakképzd
intézményekkel egyiittmiikodve 2011-ben létrehozta
sajat képzési rendszerét, amely versenyképes
ismereteket biztosit a szakkodzépiskolatol

egeészen a foiskolaig.

A Mercedes-Benz tervei kozott szerepel minden
Mercedes-Benz személygépkocsi-gyartosor fokozatos
alkalmassa tétele az alternativ, elektromos meghajtasu
modellek gyartasara. Az elsd, Magyarorszagon is
gyartott termék a B-osztaly volt, mig 2013-ban

a négyajtos CLA coupé, illetve 2015 januarjaban

a CLA ShootingBrake gyartasat is megkezdte

a kecskeméti gyar. Ez utobbi két tipust kizardlag itt
Magyarorszagon gyartjak az egész vilag részére.
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ShootingBrake, amit szintén kizarélag a magyarorszagi te-
lephelyen gyartunk. Erre a két tipusra nagyon biiszkék va-
gyunk, hiszen amikor meglatunk egy ilyen aut6t barhol a
vildgon, tudjuk, hogy a mi keziink nyoma is benne van. A
vilag minden részére szallitunk ilyen autdkat, ezért is na-
gyon fontos, hogy ezeket a jarmiveket a Mercedes-Benzhez
megszokott mindségben gyartsuk.

Amikor a Mercedes-Benz megérkezett hazankba, els6-
ként koriilnézett, mert a magyarorszagi beszallitokra volt
kivancsi. Koztudott dolog, hogy a gyar vezetésében mindig
kozponti téma a magyar beszallitok korének folyamatos bé-
vitése. Ezt pedig akkor tudjuk megtenni, ha ugyanolyan mi-
néséget és mennyiséget kapunk, mintha kiilfoldi beszallito-
kat alkalmaznank, vagyis, ha egyszerre tudjuk kihasznalni

az arbéli, illetve a foldrajzi elényt.

MAGYAR BESZALLITOK
A MERCEDES-BENZNEL

A Mercedes-Benz gyarat szamtalan eurdpai beszallité latja
el valamennyi beszerzési formaban, kozilik 32 magyar-
orszagi székhelyl vallalat, amelyek a gyar telephelyén,
Kecskeméten, illetve az orszag egyéb részein miikodnek. A
magyarorszagi székhelyd beszallitok szama a gyar megnyi-
tasakor 17 volt, majd a CLA gyartasanak elinditasaval 25-re
nétt, legutobb pedig a CLA ShootingBrake bevezetésével
32-re emelkedett.

Bar nincs feltétlentil 6sszefliggés a termelési helyszin
és akozott, hogy az ott szitkséges alkatrészek honnan
keriilnek beszerzésre, mégis a foldrajzi kozelség a gyar
és a beszallito kozott elényds, illetve a Just-in-Time/
Just-in-Sequence rendszerben torténé gyartds miatt
sziikséges.

Amidta atvettem a préslizem vezetését a német els-
domtél, folyamatosan azon faradozunk, hogy mind a
csapat, mind pedig a beszallitok lehet6leg magyarok le-
gyenek. A csapat tekintetében pedig mar elmondhatjuk,
hogy gyarunkban a kezdetekben német kollégak altal be-
toltott poziciokat is egyre inkabb magyar szakemberek

veszik at.
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MAGYARORSZAG
MEGHATAROZO MUNKAADOJA

A Mercedes-Benz Manufacturing Hungary Kft. Magyar-
orszag meghatarozd befektetdje és munkaadoja: kozel
4 000 munkavallal6 szamara biztosit munkahe-
lyet, valamint 32 hazai székhelyt beszallito-
val dolgozik.

A vallalat tzletstratégidjanak része,
hogy ezt a kort — a gyar telephelyén
belill is — bovitsék. A vallalat sikerei
ujabb lehetéségeket nyitnak meg to-
vabbi és még hatékonyabb egyiittmd-
kodésekre a régioban és egész Magyar-
orszagon.

Azért is fogadtam el 6rommel az Egyestilés
rendezvényére sz0l6 meghivést, mert lehetdséget biz-
tositott, hogy korbenézziink, miként allunk a présiizem be-
szallitoi tekintetében. Azonban kissé csalddottak vagyunk,
mert lathatoan az elkovetkezend6 években még nem sza-
molhatunk prébagyartassal.

Pedig mi mar az Ipar 4.0 acélipari kihivasairdl akarunk
beszélni — mert a Mercedes-Benz présiizemében ez van na-

pirenden a teljes digitalizalas, a papirmentes gyartas, vagy
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Az lenne
az idedlis, ha nem
ndlunk lennének
az alapanyagok,
hanem magukndl
a beszallitoknal.

NN F N L ER

a készletek csokkentése mellett. Ez utébbit példaul ugy tud-

juk a legegyszertibben megtenni, ha kihasznaljuk a foldrajzi

adottsag nyujtotta el6nyoket.
De mit is varunk el valéjaban a beszallitoktol? Mar alap-
vetd dolog, hogy az elirt minGséget és mennyiséget
hozni kell. Amirél viszont szot kell ejteni, hogy
ezeket a mindségi és mennyiségi kovetel-
ményeket hosszt tavon és megbizhat6an,
egy-egy termék életciklusanak kifutd-
saig tudjak teljesiteni. Szamunkra az
idedlis beszallitd egy olyan tékeerds
és biztos hattérrel rendelkez6 vallalat,
amellyel hossza tava egyiittmiikodést
tudunk kialakitani.

A BESZALLITOK KIVALASZTASA

Ahogyan a vilag barmely pontjan taldlhato Daimler be-
szerzési részlegén, ugy Magyarorszagon is a beszallitok
kivalasztasa minden esetben négy kritérium alapjan tor-
ténik: MINOSEG, KOLTSEGEK, INNOVACIO és MEG-
BIZHATOSAG. Azaz egyetlen szempont sem dontési

pont 6nmagaban, hanem ezen négy kritérium Gsszessége
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dont. Minden tradicionalis és mas beszallitonak megvan
a lehetésége, hogy megbizast kapjon. Az 4j generacids
kompakt auték gyartasahoz sziikséges alapanyagok be-
szerzésekor pedig olyan beszallitokat valasztanak, akik a
termelési hal6zat mindkét tagjat (Rastatt és Kecskemét) ki
tudjak szolgalni.

Van két alapvetd fogalom: a minéség és a rugalmassag.
A Mercedes-Benz név egyet jelent a mindséggel. Nalunk
nincsen alku, a nulla hiba alapvet elv a gyartas soran és
a késztermék esetében is. A jovében a Mercedes-Benz
még tovabb szeretne lépni, mert tudjuk, hogy mennyire
gyorsan valtoznak a piac igényei és a vevdi elvarasok. A
komplex, a jov6 kihivasainak megfeleld architektirak mi-
att a gyarak szamara kiilonosen fontos, hogy rugalmasak
legyenek. Az autégyarak régen egy modellre rendezked-
tek be, és addig gyartottak azt, amig a modell ciklusa vé-
get nem ért. Egy tipikus gydr gy van megtervezve, hogy
vagy els6- vagy hatsokerék-hajtasu jarmtiveket gyartson.
A gyaraknak azonban a modern, rugalmas vilagban ké-
pesnek kell lenniiik arra, hogy reagaljanak a piaci igé-
nyekre.

Koztudott dolog a Mercedes-Benz bévitése: 2020-ban
egy Ujabb kecskeméti gyar fog épiilni, amely dridsi lehet6-
ségeket biztosit majd a beszallitoknak is. A masodik kecs-
keméti gyar képes lesz mindkét jarmdtipus gyartasara,
szinte barmilyen hajtaslanccal, legyen az belsd égésti mo-
tor, hibrid, vagy elektromos jarmi. A kecskeméti telep-

hely ezaltal képes lesz kiszolgalni a folyamatosan véltozo

vevéi igényeket.
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A MERCEDES-BENZ
MASODIK KECSKEMETI GYARA

A Mercedes-Benz Manufacturing Hungary Kft. 1 milliard
eur6 értékd beruhazast tervez a kecskeméti telephelyen.
A beruhazas eredményeként, az Ipar 4.0 szellemiségében
épilt, cstcstechnoldgiaval rendelkezé hatékony gyarta-
si egység létesiil, ahol a rugalmas termelési rendszerben
kiilonb6z6 jarmu-architektaraju és meghajtasu modellek
gurulnak majd le a szalagrol. Ezzel a termelési kapacitasok
megndnek, és mindemellett a piaci igényekre is rugalma-
san és gyorsan tudnak reagalni. A termelés megkezdése az
évtized végére varhato. A beruhdzassal 2500 uj munkahely
jon létre a telephelyen, és tovabbiak a beszallitdi oldalon.
A kecskeméti masodik gyar karosszéria-, feliiletkeze-
16- és Osszeszereld tizembdl, és egy ipari parkbol all majd.
Olyan gyar épiil, amelynek termelési folyamatai egyszertien
valtoztathatéak. Az Uj egység egymassal szoros Osszekot-
tetésben allo gyartoegységekbdl és egy digitalis folyamat-
lancbdl 4ll, ami a termelési adatok intelligens felhasznala-
saval az ember és gép ujfajta kooperacidjat jelenti. Ezdltal
még rugalmasabbd és hatékonyabba valik a termelés, és
egyben ergonomikusabb munkakorilményeket jelent a
munkavallalok szamara. Az elékésziiletek mar a 2016-o0s
év folyaman megkezdddtek, a termelés elinditasa pedig az

évtized végére varhato.
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DR. SZABO ATTILA tanszékvezets, Dunaujvarosi Egyetem

GONDOLATOK EGY IGERETES
LAGYMAGNESES ANYAGROL

Az energiatakarékossagnak alapveto szerepe van a kozel-

jovo tarsadalmaban. Bar a megujulé energiak alkalmazasa e
elterjedében van, a vilagon a felhasznalt energia 87%-a még @ Nuklodris
jelenleg is fosszilis eredetii (1. abra). © szl

A kozlekedés energiaigénye a vilag globalis @ Bioiizemanyag
energiaigényének mintegy 33%-a. g

Ennek 82%-at a kozuti kozlekedés hasznalja fel.

A gépjarmiivek energiagazdalkodasanak javitasara @ Geotermikus
tehat kiemelten fontos, globalis, energetikai @ Fosszilis

és kornyezetvédelmi problémakat egyarant érintd

kutatasi teriilet. 1. abra: A vilag energiatermelésének megoszlasa 2017-ben

o [ [ [ oo ] [ [ ][] ]

2. abra: A szigorodo hatasfok-osztalyok bevezetésének datuma és kiterjesztése kiilénb6z6 teljesitménytartomanyokra
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A fosszilis tiizel6anyagokat kivalto, gazdasagosabban elal-
lithato és a kornyezetet kevéssé terheld alternativ energiafor-
rasok kozuti kozlekedésben valo elterjedése elsdsorban ener-
giatarolasi nehézségekbe titkozik. Bar az elektromos hajtasok
elterjedése kibontakozéban van, szélesebb kort elterjedé-
stiknek feltétele az egy toltéssel megtehetd tavolsag novelése,
vagyis a jelenleg is hasznalt gépjarmiivek hatdtavolsagaval
Osszemérhetd hatdtavolsag elérése. Ennek lehetséges modja
- az energiataroldas hatékonysdganak novelése mellett — a jar-
muvek energiagazdalkodasanak javitasa.

A jarmivek hatasfokjavitdsanak egyik lehet8sége a jar-
muvek meghajtasara szolgalé elektromotorok hatasfokanak
tovabbi novelése.

A motorhatasfok novelésének sziikségességét igazolja a
vonatkozé szabvanyok (IEC-60034-30:2008) szigoroddsa is.
Ahogy a 2. abran lathatd, a ma érvényben levd legszigo-
rubb hatasfok osztaly 2017.01.01-én Iépett életbe, melynek
értelmében mar csak IE3 hatésfok-besoroldsu motorok he-
lyezheték kereskedelmi forgalomba. Ezt a kovetelményt a
gyartok a hagyomanyos, elektromotor-gyartasban elterjedt
anyagok felhaszndldsaval mar csak nagyon nehezen tudjak
teljesiteni. A kovetkezd években bevezetendd IE4 illetve IE5
hatdsfok-osztalyti motorok a jelenlegi anyagokkal mar nem
gyarthatok, a konstrukcios kialakitdsok modositasa mellett
Uj anyagok bevezetésére lesz sziikség.

A hatésfoknovelésre kinal lehetdséget a legmodernebb
lagymagneses anyagok egy csalddja, a vas-alapt amorf 6t-
vozetek: irodalmi eredmények szerint ezek felhasznalasaval
a villamos motorok hatésfoka novelhetd, a villamos teljesit-
ménystirtség fokozhato.

Bar a vas-alapu amorf 6tvozetek el6nyds tulajdonsa-
gai mar 50Hz-es lizemi frekvencian is megfigyelheték
(3. abra), ez a kilonbség a frekvencia novekedésével még

szamottevdbbé valik.
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3. abra: Vas alapu amorf 6tvozetek, és a mai legmodernebb
lagymagneses Fe-Si lemezek telitési magnesessége és
vasveszteségének 0sszehasonlitasa ( 50Hz-en mérve)
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Az elektromotorok tizemi frekvencidgjanak novelése
azonban napjainkban egyre nagyobb szerepet kap. Az ilyen
iranyd torekvéseket tamasztjak ala az alabbi autoipari be-
szallitok nyilatkozatai is:

»A nagyobb motorfordulatszdm

nagyobb motorhatdsfokot jelent”

ATE (Antriebstechnik und Entwicklungs GmbH)

»Egy motor, ha nagyobb fordulatszdmon
iizemel, akkor kompaktabb formdban is
képes ugyanazt a teljesitményt leadni,

mint a kisebb fordulatszdmon iizemeld tdrsai.
Ezzel a jarmiiben hely takarithaté meg.”

Magneti Marelli

Bér a lagymagneses lemezeket gyartd cégek nagy erdfeszitése-
ket tesznek a jelenleg alkalmazott kristalyos magneses anyagok
nagyfekvencias hasznalhatosaganak kiterjesztésére, de — ahogy
az 1. tablazatbol is kitlinik - a frekvencia novekedésével a vas-

veszteség dramaian novekszik ezen anyagokban.

1. tablazat: NO10 és NO12 magneses lemezek vas-veszteségei
a frekvencia fliggvényében

Osztaly Vastagsag Vasveszteség Vasveszteség
(mm) 400 Hz-en 2500 Hz-en
Indukcio: 1T; Indukcio: 1T;
(W/kg) (W/kg)
NO10 0,10 13,0 135
NO12 0,12 13,5 152

E jelenség oka, hogy a frekvencia novekedésével a magne-
sezési gorbe alakja megvaltozik, ugyanis a domének magneses
orientdci6janak a kiils6 tér iranydba torténd megvaltozdsa nem
képes kovetni a magneses térirany valtozasanak sebességét, ez
pedig az anyag koercitiv erejét szamottevéen noveli (3. dbra).

A jelenséget amorf fémek vizsgalata esetén is megfigyel-
hetjiik ugyan, azonban - ahogy az a 2. tablazatban latha-
to — a frekvencia novekedésével a vasveszteség sokkal ki-
sebb, mint a nem hagyomadnyos, Fe-Si kristalyos szerkezet(i
lagymagneses anyagokban. Lathaté tovabbd, hogy a mintegy
2 kHz tizemelési frekvencidn a vasveszteség-kiilonbség az

amorf anyag javara mintegy két nagysagrendnyire duzzad.

2. tablazat: 2605SA1 lagymagneses szalag vasvesztersége
a frekvencia fliggvényében

Vastagsag
(mm)

Osztaly

Vasveszteség Vasveszteség 2500
400 Hz-en Hz-en

Indukcid: 1T; (W/kg)  Indukcio: 1T; (W/kg)
0,035 1,5 12

26055A1

A fentiek alapjan az amorf-nanokristalyos lagymagneses

otvozetek a motorgyartas teriiletén egyre nagyobb szerepet

MVF=
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kapnak a jov6ben. Bar e lagymagneses anyagcsalad a transz-
formatorgyartasban torténd elterjedése jelenleg mar kozis-
mert, az elektromotorokban torténé alkalmazasuk még nem
terjedt el.

Fontos megjegyezni, hogy a lagymagneses jellemzok
szempontjabdl kiilondsen igéretes az amorf allapot részleges
kristalyositasaval keletkez6 ,nanométeres kristalyszerkezet”
(4. abra). A magneses jellemz6k koziil elsdsorban a koercitiv
er6 (Hc) csokkentésére hat leginkabb a részleges kristalyoso-
daskor kialakuld kb. 16-20 nm-es atlagos szemcseszerkezet.
Ahogy az a 4. dbrdn is megfigyelhetd, a szemcseméret és a
Hc kozotti inverz kapcsolat alapvetéen megvaltozik a nano-
meéteres szemcseméret tartomanyban, a He a szemcseméret
fiiggvényében meredeken (hatvanyfiiggvény szerint) csok-
kenni kezd. Ennek fizikai alapja a doménfal-vastagsag és az
atlagos szemcsemeéret azonos nagysagrendiivé valasa, amely
a kristaly-anizotropia kiatlagolédasat eredményezi. Ez az
alapjelenség, amely a nagymértékii vasveszteség-
csokkenést eredményezi (5. abra).

A megval6sitas korlatait jelentheti azon-
ban az a szintén ismert tény, hogy ezek az
anyagok a nanokristalyositd h6kezelések
soran — a hokezelési paraméterektdl
fiiggé mértékben - elridegedhetnek,
vagyis torékennyé valhatnak, azaz a
nanokristalyos ldgymagneses anyagok-
ban a magneses tulajdonsagok javuldsa a
mechanikai tulajdonsagok esetleges romlasa-
val jar egyiitt.

Tovabbi nem elhanyagolhaté nehézség a lemezek meg-
felel6 geometriara torténd alakitdsa is, ugyanis a lemezek
drasztikus mechanikai tulajdonsagromlasa mellett a lemez-
vastagsag is (~20-50 mikrométer) hatart szab a mechanikus

technoldgiak sikeres alkalmazhatdsaganak.

4. abra: A magnesezési gorbe alakjanak valtozasa
a magnesez6 tér frekvenciajanak valtozasa fliggvényében
HITPERM nanokristalyos 6tvozet esetén
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Megoldandé
probléma tehdt
a madgneses
és a mechanikai
tulajdonsdgok
megfelelé
dsszehangoldsa.

10000

vy T
LA \‘
1000+ 7 SN ]
v . 1/D
[ N
— & S
6 (o]
E 1004 D w . 4
< v g, FeSios
[5] [ ] ~ 0
T o o 1
.‘nano 50NiFe g, °
- .'h kristalyos a ‘\
11 9 .
amorf ___%, Permalloy ‘A b
]
0,1 r r T T r r r
1nm 1pm 1 mm

Szemcseméret, D

5. abra: A koercitiv erd valtozasa a szemcseméret fliggvényében

Osszefoglalasul kijelenthetjiik, hogy a Fe-Si alapu kristalyos
mikro-szerkezeti magneses anyagok Fe-alapu amorf 6tvoze-
tekkel torténd kivaltasa kovetkeztében varakozasaink szerint
az elektromotorok nagyobb fordulatszamon is gazdasagosan
tizemeltethetSk lesznek. Az amorf szerkezet(i anyagok
kedvez$é magneses tulajdonsagainak koszonhe-
téen hatasfoknovekedést érhetiink el, ehhez
azonban még szdmos nyitott kérdést kell

tisztazni, amely jelenleg akadalyozza ezen
otvozetcsaldd széleskord elterjedését.
A publikacioban bemutatott kutato-
munkdt az EFOP-3.6.2-16-2017-00016
azonositészamu , Autonom jarmiivek di-
namikdja és irdnyitdsa az automatizalt koz-
lekedési rendszerek koveteményeinek szinergid-

jdaban” cimt pélyazat tamogatja.
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RALF SCHMITZ-ROECKERATH eurépai beszerzési igazgatd, BorgWarner Transmission Systems GmbH.

KOLCSONOSEN ELONYOS
EGYUTTMUKODES

Az amerikai tulajdoni BorgWarner
évtizedek o6ta elkételezett

a mobilitas energia-hatékonysaganak
folyamatos javitasa mellett

olyan jarmiikomponensek kifejlesztésével
és gyartasaval, amelyekkel

egy tisztabb vilag megteremtéséhez
jarulhat hozza.

A BorgWarner vilagszerte 17 orszagban 65 telep-
helyen mintegy 27 000 alkalmazottal rendelkezd
meghataroz6 autodipari beszallité a bels6égést,
hibrid és elektromos rendszer(i személy- és ha-
szongépjarmiivek meghajtasa teriiletén. 2016-ban
arbevétele meghaladta a 9 millidrd USD-t. A cég
egyediilalléan széles termékportfolidjaban megta-
lalhatok tobbek kozott a legmodernebb automata
valték bizonyos alkatrészei — mint példaul a nyo-
matékatvitelt biztosito surlodo tarcsak, vezérlé
modulok, szolenoidok, valamint turbofeltoltok,
elektromotorok. Olyan OEM (Original Equipment
Manufacturer) véllalatok beszallitéja, mint a
Daimler, a VW/Audi, a BMW vagy a Ford.

A BorgWarner tobb iizletdga is rendelkezik magyaror-

szagi gyartokapacitassal. Oroszlanyi telephelyén megtalal-

hat6 az Emissions Systems és a Turbo Systems divizio is.

Az ISD Dunaferr Zrt. és a BorgwarnerTransmission

System németorszagi gyara és fejlesztési kozpontja el6szor

2011-ben keriilt kapcsolatba, a BorgWarner 4j alapanyag-

forrasokat felkutat6 globalis fejlesztési programjanak kere-

tében. A BorgWarner tgy itélte meg, hogy a magyarorszagi

acélgyar foldrajzi helyzete, rugalmassaga és nem utolsdsor-

combustion

hybrid

electric

ban drai miatt komoly partnerré valhat az automata
valtok sarlodo és szepardtortarcsainak alapanyag-
beszallitojaként. Ekkor még a szamos dunaferres
kisérleti gyartas ellenére sem sikertilt a vonatkozo6
specifikdcioknak minden tekintetben megfeleld hi-
degen hengerelt full-hard allapotd mikro6tvozott
hasitékok legyartasa. A legnehezebben teljesithe-
t6 elvarasoknak a hengerelt termékkel szemben
a rendkivill specialis mechanika karakterisztika,
a szigord vastagsagtilirés, valamint a kiemelked6
feliiletmindség és feliilettisztasag bizonyult. Ezek
utan a kapcsolat rovid idére megszakadt a két cég
kozott, majd a dunaferres miiszaki fejlesztések vég-

rehajtdsa utan a kozos munka tjraindult. Realitassa
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A BORGWARNER EVES
ACELFELHASZNALASI IGENYE

Globalis igény

Eurdpai igény

valt ugyanis a készsori mun- Tran§m|§3|9n8ystem
o globalis igéenye
kahengerek kétiranyu hen-

gerhajlitd rendszerével, a o
Transmission System

feliiletellendrzd rendszerek, eurépai igénye

valamint a meleghengermiii

155 000 tonna

45 000 tonna

110 000 tonna

65

TELEPHELY

35 000 tonna

online szelvényméré be-
tizemelésével a BorgWarner elvarasainak valé megfelelés.
Jelenleg a Dunaferr, a BorgWarner valamint a Dunaferr
hengerlési emulzi6-beszallitéjanak részvételével a feliilet-
tisztasagot, a hengerlési emulzi6 eltavolithatosaganak javita-
sat célzo projekt fut, melynek sikere esetén a sorozatgyartas
megkezdése ell az egyik legkomolyabb akadély harulhat el.
A koz0s muszaki fejlesztésekkel parhuzamosan az ISD Du-
naferr Zrt. nagy energiat fektet minéségiigyi rendszerének
fejlesztésére is, tobbek kozott annak érdekében is, hogy a
BorgWarner rendszerkovetelményit kielégitse.

A BorgWarner német, lengyel és magyar beszallito-fej-
leszté6 munkatarsai olyan gépjarmdipari minéségtechnikak
meghonositasdban nyudjtanak segitséget az ISD Dunaferr
Zrt. szakembereinek, melyekkel a beszallitd képes igazol-
ni, hogy a megrendelé elvarasait, specifikdciéjat minden

tekintetben megértette és az eldallitott termék képes an-

MAGYAR ACEL

nak maradéktalan kielégitésére. Ilyen minéségtechnikdk a
teljesség igénye nélkiil példaul az el6zetes mindségtervezés
(APQP), a hibamdd- és hataselemzés (FMEA), a statisztikai
folyamatszabalyozas (SPC) vagy a mérdrendszer-elemzés
(MSA).
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ES KUTATASOK

A Miskolci Egyetem képzési rendszerének
modernizalasat, bovitését, valamint

a tehetséges fiatalok felkutatasat, felkarolasat,
tudomanyos palyara allasat tizte ki célul.
Ennek egyik teriilete az 0j szakok, szakiranyok
inditasa, masik teriilete a dualis képzés.

A cél érdekében 2016 szeptemberétol

3 karon - Gépészmérnoki és Informatikai Kar,
Miiszaki Anyagtudomanyi Kar,
Gazdasagtudomanyi Kar - 9 alapszakon
kezdoédott el az intézményben a dualis képzés.
Egyelére 43 diak tanul ilyen formaban,

26 vallalatnal.

A kutatéi utanpotlas regiondlis biztositasanak jelentdségét
felismerve a Miskolci Egyetem 2015 aprilisaban meghirdette
,Uton a tudomany felé - tehetséggondozas az iskolapadtdl a
kutatéi hivatasig” cimt tehetséggondozasi programjat.

A Miskolci Egyetem arra is nagy hangsulyt fektet, hogy
bemutassa az érdekld6knek elért eredményeit, sikeresen
beinditott dudlis képzéseit, a kutatoi életpalya nyujtotta le-
hetdségeket. Ennek részeként az egyetem min-
den évben kinyitja kapuit december elején.
Ekkor rendezik meg ugyanis a nyilt na-
pokat, melyekre varjak az intézmény
irant érdekl6dd diakokat, sziileiket,
tandraikat.

Bar a kozépiskolasok szama egyre
csokken, a Miskolci Egyetemre még-
is tobben jelentkeztek, mint tavaly. A
tavalyi évhez képest 8 szazalékkal n6tt
a Miskolci Egyetemre jelentkez6 didkok
szama. Az orszagos szamok is meglepéek,
hiszen 5 szazalékos emelkedést mutatnak, de a
Miskolci Egyetem még ezt is tulszarnyalta.

Az osszes jelentkezd szama 6093, koziiliik elsé helyen
2958-an jelolték meg a miskolci felsGoktatasi intézményt.

Ez azt jelezte, hogy rendkiviil népszertiek voltak az 4j és a

Igazodva
a jarmiigydrtdsban
tortént jelentOs hazai
szerepvdllalds gerjesztette
igényekhez,
2016-ban inditotta el
a Gépészmérnoki
és Informatikai Kar
a jarmiimérnok-
képzést.

Allasborze a Miskolci Egyetemen

dualis képzések. Szeptembert6l indul el6szor jarmimérno-
ki képzésiik, melyre 219 didk szeretett volna bejutni, kozii-
litkk 50-en jel6lték meg elsé helyen ezt a szakot. Végiil 37-en
jutottak be az els6 évfolyamra 2016-ban, 2017-ben 29-en.
A jarmmérnoki szak hallgatdinak tdjékoztatd és csa-
patépité napot szerveztiink, melyre 2016. szeptember 1-én
keriilt sor a hallgatdi eskiitétel utan.
A program soran el6szor tajékoztatot hallgattak
meg a jarméimérnoki szak képzési struktira-
jarol dr. Jarmai Kdroly szakfelel6stol. (A
kovetkez6 oldalon lathato tablazatban a
halvanyzold szinii targyak az alapozo,
a vildgosabb sdrga szintiek az alapozé
szaktargyak, a sotétebb sdarga szintiek
a szaktdrgyak, piros szinti a komplex
tervezés és a szakdolgozat készités. A
nem szinezettek az értelmiségi funkciot
elGsegitd targyak, egyéb vdlaszthato tar-
gyak, a testnevelés, az idegen nyely.)
Kiss Pdl Tamds egyetemiinkon végzett au-
toversenyzd ismertetd el6addsa is elhangzott a tevé-
kenységiikrél. Beszélt az autdversenyzés szakmai oldalarol,
a konstrukciokrol, valamint az emberi oldalardl, az igény-

bevételekrol.
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A jarmimérndk szak képzési struktiraja

1. 2. 3. 4. 5. 6. 7.
T ’ Tervezés és gyértas eszkozei
Linearis algebra Analizs Il. ektrotechnika- S CEERCOIEIEET| o, Képfeldoigozas
21215 2/2/5 2205 e 2124 202/4 2113 Miszaki lézerfizika
Specialis kbtések
. Fizikai alap Miszaki - IO . Jamiigyartas és — »m SZSI?
Analizis |. 2118 21113 tervezés 5 Termelésinformatikai rendszerek
. . szerelés
27215 célgépek és ipari és modellezés o4 Jarmilipari ikai rendszerek szi
X robotok 2/2/4
Miszaki kémia M“s"’;‘,‘:;g'a" . 22s Jami- s
2/012 motordiagnos ztika
3R2/5 Jarmiipari 2114
Jérrpﬂipari Statika Ll oo
anyagismeret |. 21205 Jamm(i vazs zerkezetek 5 . Sgu
212/4 Jarmiipari I Autovillamoss g, Lecture Notes in Mechanical Engineering
hnoldqi Jarmi | 2/2/5 autoelektronika
m—-— Jarmiipari 212/4 : 2/2/4
LR lék?rézolés anyagismeret Il 2114
A 2113 és © Y
21214 - ' Jarmigyartas  [bedgyazott ipari o csgbizositas a Karoly Jarmai
Jarm(ivek és mobil Hajtaselemek At 2204 kommunikéciés o Betti Bollé FEditors
logisztikaja jamigyartasban
gépek 2R2/5 2014 rendszerek 2014
Altalanos 2113 ioari Aramlds- &s 2/2/5 .
iarm p
o o Vehicle and
. Gépgyartastechnologia o SZTV! SZ\2
berendezések
Géprajz L Bels6égésii motorok o
alapjai 212/4 valaszthatd valaszthatd
21214 2214
21214 2/2/4 214
. Kézgazd. alapjai
Sioan 112 Vezetés-szervezés E H H
2/2/4 Autéipari
matika alapjai i i 2/02 Lean alapismeretek n g I n ee rl n g
3 2/2/4 eljaras ok 2/0/3 6 i 4/0/4 %
Szab. val. I S jletelSlicndsatiz Proceedings of the JK2016,
200 KegsninyeiilE 208 Miskolc, Hungary
T Te lés 2 0/2/0 Idegen nyelv2.
0/2/0 0/2/0 0210
Y
Hagy omény os és altemativ o
A fizika torténete motorhajtéanyagok Intelligens jarmiivek
Anyagok vidga Alternativ haitasok Jarmiidiagnosztika
A Nemfémes anyagok és
[Technkatorténet aminaree technolégiék A Jarmimérnoki és jarmdipari
Autéipari feliletkezelés q . .
konferencia kiadvanya

Majd a Formula Student csapat tajékoztatdjat kovethet-
ték Mohamed Alice el6adasaban, aki bemutatta, hogy az
elmult években hogyan fejlesztették sajat épitésti verseny-
autdjukat és milyen eredményeket értek el.

Végezetiil kotetlen beszélgetés keretében a hallgatok
elmondtak honnan jottek, milyen elképzelésiik van az

egyetemrol, miért valasztottak a Miskolci Egyetemet. Ezt

kovet6en a TAKATA gyar latogatasa zarta a napot, ahol be-
mutattak a cég teljes gyartasi és tesztelési repertodrjat.

Az oktatok altal végzett kutatasok publikalasanak elGsegi-
tése céljabol konferenciat szerveztiink Jarmiimérnoki és jdr-
milipari konferencia cimmel 2016. november 17-18. kozott.
Mintegy 60 el6adas hangzott el a konferencian, kiegészitd

programként pedig veterdn autdk és motorok kiallitasat te-

MVAE GEPJARMUIPARI SZIMPOZIUM — 2017. MARCIUS 30.

kinthették meg az érdekl6d6k az egyetemi aulaban és a belsd
udvaron. A konferencia lektoralt el6adasai a Springer kiado
gondozasdban a Lecture notes in mechanical engineering soro-
zatban jelentek meg 500 oldalon.

A konferencia sikerén felbuzdulva meghirdettik a 2nd

Vehicle and automotive engineering konferenciat 2018. ma-

jus 23-25. kozott a Miskolci Egyetemen, amelyre mindenkit

Kiss Pal Tamas el6adasa Mohamed Alice eléadasa szeretettel hivunk és varunk. A honlapcim: http://vae2018.

uni-miskolc.hu

KOSZONETNYILVANITAS

A kutatomunka részben az EFOP-3.6.1-16-00011 jelii ,,Fiatalodd

és Megujuld Egyetem — Innovativ Tudasvaros — a Miskolci Egyetem
intelligens szakosodast szolgalé intézmeényi fejlesztése” projekt
részeként — a Széchenyi 2020 program keretében — az Eurdpai
Uni6 tamogatasaval, az Eurdpai Szocialis Alap tarsfinanszirozasaval
valosul meg.

2017. Sz
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